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[Birthe Ronn Hornbech]

lelsesladede henvendelser om det her, og der-
for kan jeg helt tilslutte mig, hvad hr. Erling
Christensen sagde, nemlig. at der er mange
ting, vi ma se pd under udvalgsarbejdet,.fordi
de ikke kan afklares i dag. Jeg gar ud fra, at vi
meget hurtigt kan fa heringssvarene, men jeg
kan i hvert fald give det signal, at dér, hvor vi
specielt er betenkelige, er, hvis man ligefrem
vil forlange kerekort til motorcykel for at fi
lov til at kere pa disse knallerter, og vi vil na-
turligvis ogsa forudsette, at de knallerter, der
allerede er i salg, kan fortsatte, s& der stadig
veek er en 30 km-knallert.

Vi vil altsa prove at se pa heringssvarene, og
sa ma det bero pa de politiske forhandlinger i
udvalget, hvad vi nar frem til, men vi er godt
klar over, at sagen haster, hvis vi ikke skal have
EU pa nakken.

Pernille. Frahm (SF):

EU pa nakken eller ej, sd skal Folketinget
altsa gore sit arbejde ordentligt, og vi er jo ikke
det eneste land, der i sa fald har vaeret lidt bag-
ud med at ratificere et enkelt direktiv.

Ved behandlingen i Markedsudvalget har vi
lagt stor vaegt pé, at man bevarede den nuve-
rende knallerttype, og at det krevedes, at man
havde et forerbevis til den nye type. I den ud-
valgsbehandling, vi skal have nu, vil vi legge
megen vegt pa det feerdselssikkerhedsmassige
for den nye type keretajer. Jeg kan efter min
bedste overbevisning ikke se, at det kan veere
forsvarligt med denne type keretoj. Uanset
hvor den skal kere, vil den vaere i vejen. Nu
har man flyttet den fra cykelstien ud pé kere-
banen, og det er s til fordel for cyklisterne,
men bestemt ikke til fordel for den person, der
korer dette nye keretej. Med 45 km/t vil man
altsd vare i vejen for trafikken, uanset hvor
man befinder sig. Det kan ikke undgé at give et
oget antal ulykker, og for vi tager endelig stil-
ling til lovforslaget, vil vi altsd gerne se nogle
prognoser for, hvad det vil betyde faerdsels51k-
kerhedsmaes51gt

Tom Behnke (FP):

Det er muligt, at det er enskeligt af hensyn
til EU, at der sker en hurtig udvalgsbehand-
ling, s& forslaget hurtigt bliver vedtaget, men
det er nu engang ikke for deres.skyld, at vi lov-
giver, og trafikministeren kunne jo have spillet
ud pa et langt tidligere tidspunkt. Trafikmini-

steren har mere eller mindre- bevidst tilbage-
holdt oplysninger ‘over for' Retsudvalget; selv
nér vi har spurgt om helt konkrete ting, er der-
tale om en traeghed uden lige fra trafikministe-
rens side; s jeg har intet tilovers for at skulle
behandle dette i al hast og lave lovsjusk af hen-
syn til EU og-trafikministeren.

Det er Fremskridtspartiets opfattelse; at den
aldersgraense pa 16 ar, der er i dag for knallert-
kersel, burde sa@ttes ned til 15 ar. Det er ogsé
vores opfattelse, at nir den nye EF-knallert
kommer, skal det ogsa vere muligt at kere pa
den fra 15-ars-alderen. Der er intet faerdsels-
sikkerhedsmeassigt belzg for at forhindre det.
Trafikministeren lader, som om der skulle ve-
re et beleg for det, men det er der ikke. Hvis
man ser de paplrer, som trafikministeren har
sendt over til Retsudvalget fremgar det klart

og tydeligt af dem, at de yngste ‘brugere af
knallerter har den laveste uheldsfrekvens '
hvorimod der sker flere uheld pr. kert kilome--
ter, jo eldre brugeren bliver. Det er altsd ikke
alderen, der er afgerende for trafiksikkerhe-
den, det er uddannelsen til at kunne kere. Sé er
det muligt, at nar der kommer ern ny knallert,
der kan kere 45 km/t, skal man have en bedre
uddannelse, o.k., men sandelig da ikke en ud-
dannelse, der svarer til et motorcykelkerekort,
og som kan koste 10.000-15.000 kr., bare for at
kunne kere pa en knallert, der kan kere 45
km/t. Det er et helt urimeligt kfav at stille.

Samtidig indferer man en aldersgraense pa
18 ar. Det betyder, at vi fortsat har det trafik-
sikkerhedsmzssige problem, at unge under 18
ar korer pé en knallert, der kan kore 30 km/t.
Den dag, hvor de bliver 18 4r, kan de tage ud
og kebe sig en 1.000 cm® motorcykel og ligge
og freese rundt med 250 km/t. Den storste tra-
fiksikkerhedsrisiko ligger i dag i springet fra 30
km/t til 250 km/t. Fik vi 45 km-knallerten, vil-
le den overgang ikke vare ner s brat, for s&
havde man vannet sig til hastigheden. Mini-
sterens argumentation for forslaget holder ik-
ke, jf. ministerens egne notater til Retsudval-
get, og alene derfor kan vi selvfolgelig ikke
stotte et sddant forslag, der er sa darligt gen-
nemarbejdet, og som der er argumenteret sd
darligt for.

Ministeren. vil ogsé mdfﬂre hastlghedsbe-
grensere i lastbiler og busser. Igen henviser
man til trafiksikkerheden, men hvori ligger tra-
fiksikkerheden? Hvis en lastbil kerer ud ad



