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[Trafikministeren]

nu tilslutter os, har pa disse vesentlige omra-
der fastlagt sin stemmeprocedure, og denne af-
gorelse md vi acceptere, og det har vi gjort.

Jeg er meget tilfreds med den tilkendegivel-
se, og jeg imadeser, at vi i Folketingets Trafik-
udvalg far en hurtig behandling af forslaget.

Hermed sluttede forhandlingen.
Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behand-
ling
vedtoges uden afstemnning.

Formanden:

Onskes der udvalgsbehandling? (Ophold).
Da det ikke er tilfzldet, gir forslaget direkte til
anden behandling.

Den neste sag pa dagsordenen var:

4) Forste behandling af lovforslag nr. L 90:
Forslag til lov om eendring af feerdselsloven,
veegtafgifisloven og lov om afgift af ansvarsfor-
sikringer af motorkoretojer m.v.
Af trafikministeren (Helge Mortensen).
(Fremsat 24/11 93).

Lovforslaget sattes til forhandling.
Forhandling

Erling Christensen (S):

Da dette forslag omhandler fire EF-direkti-
ver, som trafikministeren ensker gennemfort,
skal jeg forsage at leve op til ordfererne pa det
forrige forslag og gere det kort.

De fire EF-direktiver omhandler et nyt kore-
kortdirektiv — EF-kerekort — skadesforsikrin-
ger, forslag om hastighedsd@empere pa busser
og lastbiler og forslag om en ny 45 km-knal-
lerttype.

Her vil jeg godt kort sige, som det ogsa blev
navnt i et samrad i Retsudvalget, at den nuve-
rende 30 km-knallerttype bliver bevaret; der
sker ingen &ndringer pa det omrade. Man kan,
som det ogsi er nevnt, veere lidt betenkelig
ved 45 km-knallerten med hensyn til ferdsels-
sikkerheden og ved, om man stadig kan leve
op til at s&nke antallet af draebte og tilskade-

komne i trafikken. Man forseger, i hej grad i
forslaget for s& vidt angér de muligheder, vi
har for at gere vores indflydelse geldende na-
tionalt, at sikre ferdselssikkerheden i forslaget
om 45 km-knallerten. Jeg teenker her pd, at der
kraeves kerekort for at kere en sddan knallert,
at den skal registreres, og at den lkke mé kere
pa cykelsti.

Tilsvarende kan man sige, at dette forslag
ogséd tilgodeser faerdselsmkke'rheden gennem
disse hastlghedsbegraensere, som nu kan sat-
tes pa lastbiler og busser. Vi synes ogs4, at det
er en god idé, at aldersgreensen for at kere bus
erhvervsmeessigt bliver sat op.

S4 i det hele kan vi tilslutte os forslaget fra
Socialdemokratiet, og vi tror klart, at det kan
fi en hurtig sagsbehandling i udvalget.

(Kort bemarkning).

Tom Behnke (FP):

Hr. Erling Christensen skal nu ikke vere s&
sikker p4, at vi far sa hurtig en sagsbehandling
i udvalget, for jeg synes, at der er en raekke
problemer i dette, og at der er en rekke ting,
som den socialdemokratiske ordfgrer 1kke har
taget stilling til.

Hvis vi skal starte fra en ende af, bllver det
saledes, at der stadig veek bliver en vegtgrense
pa 60 kg. Hvis-man fremstiller en knallert, der
kan kere 30 km/t, men som har et sikkerheds-
udstyr, der er bedre end de nuvarende knaller-
ters, og knallerten nar op over 60 kg-greensen,
skal knallerten indregistreres, og man skal ha-
ve karekort til motorcykel, for at man ma kere
p4 den, plus at knallerten skal kere pd vejen,
altsa ud mellem bilerne. En knallert, der korer

' 30 km/t, ud mellem bilerne! Jeg vil godt hore,

hvori hr. Erling Christensen mener at det tra-
fiksikkerhedsmaessige ligger i det? '

Hr. Erling Christensen var selv inde p& EF-
kerekortdirektivet, og det foreskriver, at defi-
nitionen af en motorcykel er, at det er et kore-
toj, der konstruktivt er bestemt til at kunne keo-
re mere end 50 km/t. Men i Danmark krever
man altsa et kerekort af den type for-at kunne
kore en knallert, der kerer 45 km/t. Er der ikke
et sammensted imellem de to direktiver?

Til sidst her i forste runde: P& bagsiden af
det bilag, vi har faet runddelt i Retsudvalget
bilag 113, er der et skema, hvori der omtales en
knallert, der kan kere 30 km/t, og som er tre-
hjulet. Alts en trehjulet knallert, der kan kere



