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land. Jeg savner stadig vaek regeringens reak-
tion pé dette onske. De socialdemokratiske
medlemmer af udvalget vedrerende rastoffor-
valtningen har under deres oppositionstid stet-
tet dette onske. Har den nuvarende energimi-
nister fra Kristeligt Folkeparti pavirket Social-
demokraterne til at skifte mening? Og hvad er
den nuveerende regerings mening om réstoffor-
valtningens kontors eventuelle flytning til
Gronland? Det vil jeg gerne sporge den nuvee-
rende energiminister om.

Jeg har den mening, at skattereformen har
negativ virkning pd de gronlandske virksom-
heder. Grenlandske virksomheder vil altid ha-
ve et handicap ved, at transportomkostninger-
ne til og fra Grenland er en meget stor belast-
ning. Hvad virksomhedernes evrige omkost-
ninger angar, vil der vare en vis sammenhang
mellem det danske og det grenlandske lgnni-
veau og evrige omkostningsniveau. Derfor
spiller det en rolle for Grenlands ekonomi,
hvilken politik den danske regering forer for at
formindske virksomhedernes omkostningsni-
veau, ligesom det har betydning, at virksomhe-
derne kender virkningerne af deres dispositio-
ner. Den nzre sammenhang mellem gron-
landske og danske virksomheder medforer, at
ogsad en skattereform som den, der netop er
blevet gennemfort ved hjelp af min kollegas
stemme, pd mange mader far uoverskuelige
folger for erhvervslivets dispositioner. Dermed
har det negativ indvirkning pa det grenlandske
erhvervslivs afseetningsmuligheder p4 det dan-
ske hjemmemarked og for den sags skyld ogsa
de gronlandske indkebsmuligheder i Dan-
mark.

Jeg har tidligere sagt her i salen, at den dan-
ske skonomi er en slags lokomotiv inden for
rigsfeellesskabet og kan treekke den gronland-
ske okonomi i gang. Danmarks og Grenlands
wkonomiske forhold og handelsveje er knyttet
sé teet til hinanden, at Grenland er athaengig af
den danske regerings erhvervspolitik.

Jeg hilser det meget velkommen, at den nu-
veerende regering taler meget om at skabe mere
beskaftigelse og stigende forbrug. Gode kon-
junkturer i Danmark med storre vareefter-
sporgsel kunne bidrage til at hjelpe nye gron-
landske virksomheder pé fode ved at skaffe af-
setningsmuligheder for en del af de grenland-
ske virksomheders produktion.

Vi savner ogsé fra grenlandsk side i uhygge-
lig grad resultater fra den danske regering.
Programerkleringer fra vores landsstyre og nu
fra den danske regering er ikke nok. Jeg mener,
at den siddende danske regering har forsemt at
omsette ord til handling og resultater — til ska-
de ikke kun for Danmark, men ogsé i uhygge-
lig grad for Fergerne og Grenland.

Det nationale gronlandske luftfartsselskab,
Gronlandsfly, har til opgave at forsyne det
grenlandske samfund med livsvigtig transport,
da der ofte ikke findes andre transportmulig-
heder. Grenlandsfly er internationalt aner-
kendt for sin evne til at opretholde en sikker og
regelmessig trafikforsyning under ekstreme
klimatiske forhold. Grenlandsfly ma pa denne
baggrund betragtes som et yderst effektivt dre-
vet luftfartsselskab. Alligevel ma man konsta-
tere, at det er meget dyrt at flyve i Grenland.
Denne livsvigtige trafikform er s& kostbar for
menigmand, at mange ikke har rad til at kebe
den. Det er ikke en nyhed for den danske tra-
fikminister, men som vanligt mangler vi her at
omseatte ord til handling.

Gronlandsfly opererer ikke med et stort
overskud. Det er tvaertimod overladt til det
gronlandske hjemmestyre ved direkte tilskud
eller store infrastrukturinvesteringer at stotte
Gronlandsfly. Det er for det forste nedvendigt,
da selskabet dekker det enorme grenlandske
omridde med et meget lille kundeunderlag.
Grenlands storrelse er et geografisk faktum, og
kun en langsigtet turismeudvikling kan skabe
en @ndring af markedsgrundlaget for Gren-
landsfly. '

Men for det andet — og dette kan der gores
noget ved — mé det konstateres, at den eneste
reelle overskudsgivende flyaktivitet, der er i
Grenland, sidder SAS pa. SAS, som er med-
ejer af Gronlandsfly, serger ved sit reelle mo-
nopol pa ruten mellem Sdr. Stremfjord og Ke-
benhavn — selv om dette formelt blev ophaevet i
1985 — for, at det grenlandske trafiksystem mé
kempe videre med store vanskeligheder og
meget ringe udviklingsmuligheder. Bedre gko-
nomisk samarbejde mellem SAS og Gren-
landsfly ma dreftes snarest. SAS kan ikke fort-
sat sidde alene pd den overskudsgivende At-
lanttrafik. Det virker direkte blokerende for
indtjeningen og udviklingen pa et omrade, der
er af vital interesse for indbyggerne i Gron-
land.



