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Skriftligt besvarede spergsmal
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[Poul Nedgaard]
Begrundelse

Ifolge dagspressen har Henning Strem, der
er medlem af ministerens nye udvalg om &n-
dringer af grenserne mellem Kobenhavns
Kommune og omegnskommunerne, udtalt, at
»eendringerne ikke vil kunne ske uden tvang
og skrigen«.

Mange vil mene, at dette er udtryk for en
socialistisk autoriteer holdning af vaerste skuf-
fe, og det er derfor veesentligt at fa afklaret, om
ministeren vil bekreafte, at det ikke er regerin-
gens politik at foresld nogen &ndring af gren-
serne mellem Kobenhavns Kommune og dens
omegnskommuner, uden at der i hver enkelt af
de berorte kommuner er et flertal af befolknin-
gen, der gnsker dette.

Ministeren bedes i denne forbindelse navn-
lig bekreefte, at regeringen ikke vil forberede
eller fremseatte lovforslag, der &ndrer kommu-
negrenserne, uden at der forud enten er af-
holdt folkeafstemning i de bergrte kommuner,
eller, hvis ministeren ikke udtrykkeligt kan be-
krzfte dette, oplyse, hvilken procedure der ef-
ter ministerens opfattelse skal til for at gen-
nemfore endringer i kommunegrenserne i det
storkebenhavnske omrade.

(Besvaret sammen med spm. nr. S 1636).

Spm. nr. S 1408

Til trafikministeren (13/6 94) af:

Inger Stilling Pedersen (KRF):

»Hvilke initiativer vil ministeren tage for at
sikre, at DSB kommer til at fungere tilfredsstil-
lende 2«

Begrundelse

Det er uacceptabelt, at en stor institution
som DSB, der udger en stor del af den kollek-
tive trafik, ikke fungerer tilfredsstillende. Bl.a.
gennem »Trafik 2005« gor man i teorien meget
for at fremme den kollektive trafik, men nar
det kommer til praksis, er virkeligheden en an-
den. F.eks. er det uacceptabelt at std pa en per-
ron og vente i mere end et kvarter pa at f3 med-
delelse om, at toget er tre kvarter forsinket. De
mange forsinkelser er et irritationsmoment for
alle de daglige passagerer og styrker ikke tilli-
den til den kollektive trafik. Mange valger i
stedet for at tage bilen. DSB bor sikres det
nedvendige personale, s dette ikke sker.

Skyldes forsinkelserne og de manglende
meddelelser til passagererne darlig planlag-
ning og et darligt arbejdsklima, ma der rettes
op pé dette.

Svar (30/6 94):

Trafikministeren (Trgjborg):

I begrundelsen for spergsmalet anfores, at
der er uoverensstemmelse mellem indholdet i
trafikplanen » Trafik 2005«, hvori legges vagt
pa at fremme den kollektive trafik, og virkelig-
heden, idet der specielt peges pi de mange
togforsinkelser og den manglende information
til de rejsende i forbindelse hermed.

Jeg er enig i, at det er vigtigt for tilliden til
den kollektive trafik, at togene afgar til tiden,
og at der m4 rettes op pa forhold, der medforer
forsinkelser. Jeg kan oplyse, at DSB arbejder
pé at sikre flere planmeassige afgange og an-.
komster.

I avrigt er der ivaerksat en reekke initiativer,
som skal bidrage til at skabe rammer, inden for
hvilke DSB’s administrerende direkter kan
skabe en forretnings- og driftsmeassigt tilfreds-
stillende situation for DSB.

De to vigtigste redskaber til opfyldelsen af
denne mélsetning er udarbejdelsen af en ny
rammeaftale samt indforelsen af kontraktsty-
ring.

Et veesentligt formal med den nye rammeaf-
tale skal veere at skabe gennemsigtighed i sta-
tens tilskud til DSB béde pa investeringssiden
og pa driftssiden. I den forbindelse skal der
ogsd gennemfores en narmere prioritering af
DSB’s anl@gsprojekter.

Rammeaftalen skal bidrage til at afstikke
rammerne for politikernes rolle i forholdet til
DSB og til at skabe en klar strategi for, hvad vi
vil med DSB fremover.

Kontraktstyring skal bidrage til, at under-
skuds- og overskudsforretningerne hver for sig
bliver synlige, hvorved ogsa det offentlige til-
skud til de forskellige aktiviteter bliver synlige,
sdledes at de investeringsmidler, der tildeles,
prioriteres og bruges ud fra hensynet til en ef-
fektiv ekonomisk forvaltning, herunder ogsa at
investeringsmidlerne i hejere grad end hidtil
anvendes, sd der skabes grundlag for egede
indtaegter til DSB.

Det er regeringens politik, at DSB skal gores
til en egentlig driftsvirksomhed — en transport-
virksomhed, som skal fungere pa lige vilkér
med andre transportvirksomheder.



