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[Svend Heiselberg]

Venstre vil ikke senere pad aret pad navnte
grundiag kunne indga i en fornyet 3-arig DSB-
aftale, medmindre ministeren stopper DSB’s
monopoliserende virksomhed.

Svar (30/6 94):

Trafikministeren (Trojborg):

Der er ikke som nazvnt i spergsmalet tale
om, at DSB Busser overtager private vogn-
mandsforretninger. Derimod har en rzkke
kommuner, amter og felleskommunale trafik-
selskaber udbudt buskersel i licitation.

Ligesom andre - private og offentlige — bus-
virksomheder har DSB Busser deltaget som til-
budsgiver i disse licitationer.

I alle de tilbud, DSB har afgivet, er tilbuds-
priserne fastsat ud fra princippet: »Fuld om-
kostningsdaekning som aktieselskab« — opgjort
efter principperne i arsregnskabsloven - tillagt
fortjeneste.

I overensstemmelse hermed er tilbudspriser-
ne i forste omgang beregnet efter nogletal, der
er baseret paA DSB Bussers nuvaerende omkost-
ninger pr. kereplantime, pr. kereplankilometer
og pr. bus.

Herefter er tilbudspriserne korrigeret for de
mer-/mindreomkostninger, DSB Busser vil fa
efter arsregnskabslovens regler — blandt andet
med hensyn til forsikringer, lensumsafgifter,
moms, pensionsudgifter, husleje, forrentning
og afskrivninger m.v.

Af hensyn til konkurrencesituationen finder

jeg det ikke rigtigt, at DSB skal oplyse om en-
keltheder fra tilbudsberegningen. Jeg kan dog
oplyse, at DSB har oplyst, at der i forhold til
det af sporgeren indleverede kalkulationsma-
teriale pa flere poster er lavere omkostninger i
DSB. Der er eksempelvis regnet med en usaed-
vanlig hgj timelonssats for chaufferpersonalet.
De @ndrede forudsatninger betyder, at DSB
far en fortjeneste pa ruten og ikke et under-
skud som vist i kalkulationsmaterialet.

Et eksternt revisionsfirma, KPMG C. Jes-
persen, har gennemgdet DSB Bussers tilbuds-
model og udvalgte tilbud.

Revisionsfirmaet har erklaret, at »modellen
omfatter alle de omkostninger, som virksom-
heden vil f4 som aktieselskab«, og at der i til-
budene er »indregnet omkostninger, som disse
vil veere for DSB Busser som aktieselskab, og
at tilbudene siledes giver fuld deekning for af-
holdte omkostninger med tilleg af avance«.

Denne model er ogsé lagt til grund ved DSB
Bussers tilbud til Lemvig Kommune om kersel.
pé rute 498.

I gvrigt ber det for god ordens skyld bemzr-
kes, at DSB Busser faktisk ikke vandt kerslen
pé 8-9 andre ruter i Lemvig Kommune, som
var udbudt samtidig.
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Tilvtraﬁkministeren (4/7 94) af:

Svend Heiselberg (V): .

»Vil ministeren oplyse, hvilke foranstaltnin-
ger han har truffet eller agter at treffe for at
bringe orden pa DSB’s kersel 7«

Svar (18/7 94):
Trafikministeren (Erling Olsen, fg.):

DSB har oplyst mig om felgende vedreren-
de baggrunden for den aktuelle situation og de
initiativer, DSB har taget for at sikre tog til ti-
den.

Reglonaltogstraﬁkken pd . Sjelland og
S-togstrafikken i hovedstadsomréadet har i juni
maned og den forlebne del af juli maned veret
preeget af omfattende forsinkelser og en reekke
aflysninger.

Arsagen hertil har veret en reekke forhold,
der er kommet som en kadereaktion. Det dre-
jer sig primert om for mange fejl i lokomotiv-
forernes nye arbejdsplaner, der tradte i kraft
ved kereplansskiftet den 29. maj, stort sygefra-
ver blandt lokomotivfererne i Kgbenhavn,
tekniske problemer med IC3-tog, siledes at
der ikke har vaeret s4 mange IC3-tog til radig-
hed som planlagt, og signaltekniske proble-
mer, iser efter det voldsomme tordenvejr den
30. juni. Da selv forholdsvis fa forsinkelser har
stor afsmittende virkning pd den evrige trafik,
opstod de mange ekstraordinere forsinkelser
og efterfolgende aﬂysnmger ,

DSB oplyser, at fejlene i lokomotlvfaremes
arbejdsplaner er blevet rettet, og der er efter et
mede mellem DSB og lokomotivpersonalets
fagforening, Dansk Jernbaneforbund, enighed
om aftalegrundlaget for tilretteleeggelsen af lo-
komotivpersonalets arbejdstider.

Sygefraveeret blandt lokomotivpersonalet i
Kobenhavn er fortsat ca. dobbelt s hegjt som
normalt for arstiden, hvorfor DSB gennemfe-
rer samtaler med sygemeldte lokomotivferere
efter seedvanlige retningslinjer.



