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[Gade]

13, blev den politiske folgegruppe nedsat.
Rigsrevisionen har i notat til statsrevisorerne
om udviklingen i de skonomiske overslag ved-
rerende Oresundsforbindelsens rentabilitet
gennemgdet en raeekke centrale notater fra for-
aret 1991 om projektets rentabilitet.

Svar (26/5 94):

Trafikministeren (Trojborg):

Den politiske folgegruppe om @Gresundsfor-
bindelsen, der er nedsat i medfor af § 13 i den
politiske aftale af 29. april 1991 om en fast for-
bindelse over Dresund, har ikke modtaget de i
spergsmalet omhandlede oplysninger.

Spm. nr. S 1164

Til trafikministeren (2/5 94) af:
Gade (SF):

»Finder ministeren det — ligesom spergeren
— uacceptabelt, at den daverende regering for
vedtagelsen af loven om @resundsbroen ikke
orienterede Folketinget detaljeret om den sto-
re usikkerhed vedrerende ekonomien og den
sene opjustering af trafiktallet i forhold til
prognosen 7«

Begrundelse

Ifolge Rigsrevisionens notat »om udviklin-
gen i de skonomiske overslag vedrerende Qre-
sundsforbindelsens rentabilitet« af 21. april
1994 fremgar det, at forudsaetninger lebende er
blevet &ndret frem til vedtagelsen af anlzgslo-
ven, sledes at projektet som forudsat i rege-
ringsaftalen bliver selvfinansierende, og at
Folketinget ikke er blevet orienteret.

Svar (26/5 94):

Trafikministeren (Trojborg):

Rigsrevisionen har — som anfert i begrundel-
sen for spargsmalet — i et notat af 21. april 1994
til statsrevisorerne redegjort for udviklingen i
de okonomiske overslag sammenholdt med
bemarkningerne til lovforslaget, hvori der er
redegjort for anieggets skonomi, herunder de
usikkerheder, der knytter sig til de beregnings-
messige forudsatninger over rentabilitet.

Jeg finder det herefter ikke rigtigt, at jeg pa
nuverende tidspunkt, hvor jeg endnu ikke
kender statsrevisorernes reaktion, knytter sup-
plerende bemarkninger hertil.

Spm. nr. S 1171

Til trafikministeren (3/5 94) af:
Gade (SF):

»Vil ministeren oplyse, hvor mange egentli-
ge trafikprognoser der er udarbejdet for den

faste forbindelse over Qresund, samt oplyse,
hvorndr de er lavet og af hvem?«

Begrundelse

I dagbladet Politiken den 3. maj 1994 udta-
ler tidligere trafikminister Kaj Ikast, at forligs-
partierne kendte alt, og at »der foreld et utal af
trafikprognoser, og ministeriets var hele tiden
den mest forsigtige, s& det var pa hgje tid at
®&ndre den«. Spergeren har imidlertid ikke
kendskab til andre trafikprognoser end den,
der 14 til grund for Qresundsrapporten fra
1989.

Svar (26/5 94):

Trafikministeren (Trejborg):

I forbindelse med det dansk-svenske ud-
valgsarbejde om faste @resundsforbindelser
fra 1975-78 blev der forelagt en rekke under-
sogelser af trafikken over Oresund og opstillet
prognosemodeller til forudsigelse af den frem-
tidige trafik.

Prognoserne og modellerne blev justeret og
udbygget i forbindelse med det dansk-svenske
Jresundsudvalgs senere arbejde.

I Oresundsudvalgets rapporter fra 1978,
1984, 1987 og 1989 er der redegjort nermere
for modellerne og skennet over trafikgrundla-
get for en fast forbindelse.

I bemarkningerne til lovforslaget om anleg
af fast forbindelse over Qresund er det oplyst,
at der séledes er tale om @ldre trafikmodeller,
hvorfor prognoserne er usikre, ligesom det i
ovrigt er vanskeligt at prognosticere den frem-
tidige trafikudvikling, fordi trafikken over Gre-
sund krydser en landegrense med deraf fol-
gende fysiske, sproglige, kulturelle og andre
barrierer.

Der blev forud for indgaelsen af regeringsaf-
talen foretaget fornyede skon over trafikgrund- -
laget. Resultatet heraf var, at vejtrafikken i ab-
ningsaret blev vurderet til i sterrelsesordenen
8.000-10.000 koretajer pr. dag, hvilket som op-
lyst i bemerkningerne til lovforslaget om an-
leg af fast forbindelse over @resund er mere
trafik end tidligere antaget.



