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Budgetteringsforudseetninger

- Driftsomkostningerne er til og med 1996 fremskrevet under forudsaetmng af ca. 2 1/2 % ra-
tionalisering arligt og en svagt voksende produktlon og afsetning samt et. produktlonsapparat
der pa infrastrukturomrédet er svagt voksende.

. Trafikindteegterne er fremskrevet under forudsetning af uaendrede takster 1993-1996. Heref-
ter forudszttes takststigninger stort set svarende til omkostningsudviklingen --dog séledes at der
i 1997 er forudsat en engangsregulering af taksterne for passagertraflk modsvarende den kon-
kurrencemaessxge fordel over for biltrafikken, som DSB opndr i kraft af benzinafgiftsforhgjelsen
i 1995 ifglge seneste skattereform. Der forudseittes ikke takstforhgjelser svarende til gvrige ben-
zinafgiftsforhgijelser ifplge skattereformen. I stedet er indbudgetteret en mangdestigning som
fplge af den ggede konkurrenceevne over for biltrafikken. Fra 1997 er forudsat iveerksat en
kraftig forggelse af anvendelsen af prlsdlfferentlermg med henblik pa opnéelse af en resultatfor-
bedring p& mindst 125 mio. kr. .

For ¢vr1ge indtegter pﬁregnes enhedsudwklmg svarende til den almindelige omkostmngsud—
vikling i hele budgetperioden. Passagertaksterne for trafikken i HT-omradet forudsettes at vok-
se svarende til omkostningsudviklingen. Taksterne i HT-omradet fastsettes af HTs bestyrelse

Budgettet indeholder ikke indtzgter af ejendoms- og arealsalg. Det skyldes, at opsparingen
primo 1994 er belastet af et eftersleb ved ejendomssalg pd ca. 400 mio. kr. Dette eftersleb er
forudsat indhentet i budgetperloden ved opndelse af ikke-budgetterede salgsmdtaegter fra ejen-
domssalg.

Abningstidspunktet for jernbanedelen af den faste Storebzeltsforbmdelse llgger endnu ikke
med sikkerhed fast. Som foruds@tning om abningstidspunkt i den gkonomiske. planlagning, der
danner baggrund for finanslovsforslaget, valgte DSB i slutningen af 1993 arsskiftet 1996-97.
Dette kalkulatoriske- &bningstidspunkt er fglgelig ogsé ga:ldende for finanslovsforslaget. S&fremt
det endelige faktiske abningstidspunkt ikke kan' fastsettes i tilstrekkelig tid forud, kan det blive
ngdvendigt i en periode at kgre éfter en midlertidig kgreplan, indtil en kgreplanreform omfat-
- -tende alle trafikselskaber kan gennemfgres. Et sadant forlgb vil reducere DSBs daekmngsbldrag
i dbningséret.

De vasentligste effekter af jernbaneforbindelsen er:

- lukning af fergeoverfarten Korsgr-Nyborg

-+ kundetilgang, som p.t. er under detajlvurdering pd basis .af A/S Storebalts prognoser fra
- foraret 1994

-~ forggelse af togudbuddet med henblik p4 tilfredsstillelse af den’ ¢gede eftelsp(argsel

- betaling af afgift for benyttelse af den faste forbindelse.

Afgiften, som ifglge oplysninger fra A/S Storebalt udggr 1 085 m10 kr arligt, skal ifplge
folketingets dagsorden D 32 af 25. februar 1992 revurderes, ]f bemarkninger til underkonto 30
og 79.

~ Virkningerne for DSB af ébmngen af vejbroforbmdelse over Storebaelt er endnu ikke nar-
mere vurderet og mdgér derfor ikke i finanslovsforslaget. -
' De produktspecifikke forudsztninger vedrgrende. produktion, afsaetnmg, prlser og service-
mals&tning fremgér af det efterfglgende virksomhedsafsnit.

For delvirksomhederne Rederi, Busser og Rejsebureau er-der kalkulatorisk sket en frem-
~ skrivning af nuverende niveauer. For rederiet indebarer denne hovedforudsa&tmng, at der der-
-ved ses bort fra visse ny- og reinvesteringer af faerger/salg af ferger i de sidste BO-ar. Bag-
.grunden for den valgte fremskrlvnmg er en mulig udskillelse af virksomhederne pé aktiesel-
skabsform og planerne om i den forbindelse at fastlaegge finansielle forudsaetmnger for v1rksom-
hedernes ny- og reinvesteringer.

Som foran anfgrt forventes det, at der mdgée en lzengerel¢bende politisk rammeaftale om
DSB. :



