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var uanvendeligt i den daglige drift. Efter nogen diskussion med CMI og efter et banemotorhavari
pa Kystbanen under en teknisk prevekersel primo juni indvilligede CMI i at modificere lokomoti-
vet. Laneperioden blev forlenget en maned. Denne sidste maneds afprovning forleb herefter lidt
mere gnidnigsfrit.

DSB havde dog mistet talmodigheden og fra september 1992 og frem til d. 22.12. 1992 forhand-
lede DSB et tilleeg til kontrakten, der efter rdd fra DSBs advokater alene omhandler nye og defini-
tive leveringsterminer samt en procedure for haevning af aftalen, sdfremt CMI endnu engang over-
skrider de aftalte leveringsterminer.

Leveringen af det forste lokomotiv blev fastsat til 23. 07.1993, som dog blev udsat til 03. 08 1993
som folge af strejke i.Belgien. .

Det forste lokomotiv afsporedes imidlertid dagen for levermgen under en- provekersel pé
CMIs egne spor i Belgien. Uheldet m4 i sig selv betragtes som Force Majeure, og berettiger derfor
til levering ca. en maned senere (end 02.08.1993).

Det forste lokomotiv er nu leveret (forelgbigt) til DSB, og skal derefter gennemfore en 6 maéne-
ders prevedrift, hvor lokomotivet skal dokumentere den i kontrakten specificerede driftstabilitet,
for det overtages endeligt af DSB. De 30 lokomotiver forventes i givet fald at veaere leveret tll DSB
inden udgangen af 1994.
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