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Ad 2:1 naturlig arbejdsmessig fortsattelse af elektrificeringsarbejderne i Senderjylland pabegyn-
des i 1996 elektrificeringen af andre DSB hovedstraekninger. Hvilke streckninger, der skal pabe-
gyndes forst vil fremga af Trafikministeriets kommende trafikplan (Plan 2005). o

- Ud over de nvnte arbejder pagar der mindre restarbejder p4 streekningerne Kebenhavn-Kor-
sor og Nyborg-Odense, Det drejer sig bl.a. om stremforsyningsstationen i Vigerslev.

Sporgsmadl 3; _ . : o A . .
»Hvilke konsekvenser far det for DSB's budget at efterleve Arbejdstilsynets anbefalinger ved-
rerende forbedring af arbejdsmiljeet pd DSB 7« ‘ ' R

Svar: o : o
DSB har pd baggrund af Arbejdstilsynets anbefalinger foretaget et sken over de samlede udgif-
ter til de foresldede forbedringer af DSBs arbejdsmilje for s4 vidt angar sporvedligeholdelse.

Udgifterne skennes at blive i sterrelsesordenen 100 mio. kr. afheengig af, hvilke konkrete los-
ninger der kan aftales mellem DSB og Arbejdstilsynet. Dette belab er betydeligt storre end de i -
FFL 94 afsatte beleb til dette udgiftsomrade (jf. ogsd DSBs miljghandlingsplan).” ‘

I de nzvnte beleb er der ikke medtaget meromkostninger som folge af restriktioner omkring
DSBs tilrettelaggelse af sporarbejder, der foregar samtidig med togdrift. : :

Sadanne restriktioner vil i givet fald pavirke DSBs togdrift og indebaere betydelige meromkost-
ninger. Problematikken dreftes i gjeblikket med Arbejdstilsynet, men er endnu ikke afklaret.

Sporgsmdl 4: o .
»Der gnskes en redegorelse for forlebet af sagen vedrerende DSBs indkeb af nye rangerloko-
motiver fra Belgien,« v -

Svar: ,

DSB har oplyst felgende: v ‘ . o , :

DSB indgik i sommeren og efterdret 1989 kontrakt med den belgiske virksomhed Cockerill
Mechanical Industries (CMI) om udvikling og levering af 30 dieselhydrauliske rangerlokomotiver
til levering startende fra medio november 1990, ‘

Lokomotivets konstruktion og specielt det hydrauliske transmissionsprincip er nyudviklet nar
det glder togmateriel, Samme princip anvendes dog pa f.eks. almindelige entreprengrmaskiner.

- Forinden kontraktindgaelsen med CMI var projektet i normalt udbud hos 9 leveranderer, Val-
get af CMI som leverander blev primert foretaget pa baggrund af prisen, der er p4 ca. 3,5 mio. kr.
pr. lokomotiv eller omtrent det halve af, hvad et traditionelt lokomotiv med tilsvarende ydeevne
ville koste. Prisen idag er kun foreget med 0,1 mio. kr. pr. stk. som folge af @ndringsensker. Yderli-
gere accepterede CMI stort set udbudsmaterialets juridiske og tekniske betingelser uden vasentli-
ge @ndringer. : : B e : e

Bortset fra projektets tidligste faser har der veeret problemer med denne kontrakt, da CMI ikke
vr i stand til at overholde kontraktens tidsfrister. Samtidig har der varet store problemer med
CMIs konstruktionstekniske forméen, :

I'sommeren og efterdret 1991 blev der konstateret en sterre mengde fejl og mangler pa det forst
producerede lokomotiv, som bevirkede, at mange af lokomotivets tekniske anleeg matte modifice-
res for overhovedet at opna et funktionsdueligt lokomotiv. Dette forte hen p4 efteraret - efter kon-
statering af yderligere fejl - til en leengere forhandlingsrunde mellem CMI og DSB. Hovedresulta-
tet heraf blev, at CMI ifelge egne oplysninger ville veere ferdige med det endelige design
31.12.1991 og samtidig, at DSB skulle lane det forst producerede lokomotiv i 3 maneder startende
fra 15.12,1991 for at indhente driftserfaringer.

Imidlertid viste det sig, at det sakaldte prototypelokomotiv havde keletekniske problemer,
hvilket bevirkede, at DSB ferst modtog lokomotivet den 24.04,1992 efter at CMI havde designet et
nyt kelesystem og foretaget utallige prevekersler. ; e o

- Prototypeafprovningen hos DSB forleb darligt, da lokomotivet viste sig at vaere meget upélide-
ligt. Det sterste problem var konstant leekkende hydrauilikslanger, hvilket forte til, at lokomotivet



