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knallert findes ikke, men i en international da-
tabase (IRTAD, som vedligeholdes af en
OECD-arbejdsgruppe) er der for nogle fa lan-
de anfort det samlede trafikarbejde for knaller-
ter. For Tyskland og Danmark ser det ud til, at
en knallert i Danmark kerer meget mere end
en knallert i Tyskland.

Det ma antages, at en mulighed for en hgje-
re knallerthastighed vil blive udnyttet, og at en
hejere hastighed vil give flere uheld. I oven-
navnte notat 146 konkluderes, at udborede
knallerter har en forholdsvis stor andel af de
fartpreegede uheld.

Med hensyn til aldersfordelingen er det kor-
rekt, at unge har en hgjere uheldsrisiko end
andre, men som navnt ovenfor ma det alt an-
det lige veere siledes, at uheldsrisikoen for
knallertkersel er hgjere end for f.eks. cykelkor-
sel og bilkersel (risiko pd motorcykel er dog
hajest).

ad pkt. 5
RfT kan stort set tllslutte sig de anforte syns-

punkter med folgende modifikationer:

— Set fra et trafiksikkerhedssynspunkt er der
ingen interesse i at fremme brugen af knal-
lerter, da dette transportmiddel har en hgje-
re risiko end f.eks. cykel- og bilkersel.

— Muligheden for at vere motoriseret uden
yderligere restriktioner kunne tilgodeses ved

at bevare den tidligere knallerttype som en

»mofa«-type med en uendret (eller reduce-

ret) hastighed.

— For at begraense uheldsantallet méd en EF-
knallert kunne man overveje, at der sker en
registrering af disse, og at de forsynes med

" nummerplade. Endvidere kunne alders-

_grense og undervisningspligt vere som i
dag. Disse restriktioner kunne evt. tages op
til revision efter nogle ar.

Som argument for en restriktiv holdning kan
RIT tilslutte sig J. Christensens kommentarer
ved heringen om direktivforslaget. Iser skal
det fremhaeves, at en hgjere hastighed kan til-
treekke nye knallertkerere, samt at en knallert-
hastighed pa 45 km/t gor det for farligt at tilla-
de knallerter pa cykelsti.

Et sken over stigningen i antallet af person-
skader vil vaere behaftet med stor usikkerhed.

Hvis man antager, at de eksisterende knal-

lerter jkke @ndres, og at der tages ca. 15.000

EF-knhllerter i brug, skennes det, at dette vil
resultere i yderligere 250 personskader pr. ar.
Dette tal vil vokse med tilgangen af nye EF-
knallerter.

Hvis det antages, at alle eksisterende knal-
lerter ndres til at kere 45 km/t og der yderli-
gere saelges 15.000 nye knallerter, skennes det-
te at give en forggelse i antal]et af personska-
der pa ca. 700.



