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Rédet for
Trafiksikkerhedsforskning

Bilag til bet. o. lovf. vedr. ferdselsloven m.m.

Bilag

Notat fra Radet for Trafiksikkerhedsforskning oni hgjere hastigheder for knallerter, dér er tilsendt
udvalget

Vedr.: Journalnr.: 1993-240-6. Brev dateret 22.
februar 1993, om hojere hastigheder for knaller-
ter.

Baggrund

Radet. for Trafiksikkerhedsforskning (RfT)
har fra Trafikministeriet, Ferdelssikkerhedsaf-
delingen, modtaget en anmodning om en udta-
lelse vedrerende et brev fra Dansk Knallert
Udvalg (DKU) og et vedlagt uddrag af en rap-
port om knallertkersel udarbejdet i februar
1993. Brévet og rapportuddraget har baggrund
i gennemforelsen af direktiv nr. 92/61/EQF
om standardtypegodkendelse af to- og trehju-
lede motordrevne keretojer. Direktivet tilla-
der, at knallerter kan have en konstruktivt be-
stemt hastighed pa 45 km/t. En ridserklering
bekrefter, at direktivet ikke vedrerer anven-
delsesforskrifter, og at medlemsstaterne kan
fastsette egne regler.

Det fremgér af brevet fra DKU’s advokat, at
rapporten er udarbejdet af branchen for at un-
dersoge behovet for i Danmark at fastsette
srregler, der vil begrense udbredelsen af
knallerten. .

RfT sé gerne, at rapportens fulde ordlyd var
fremsendt. ‘ '

Generelle betragtninger

I Ferdselssikkerhedskommissionens hand-
lingsplan er malet med trafiksikkerhedsarbej-
det at nedsette antallet af dreebte og tilskade-
komne med 15 pct. fra 1988 til 1991, med yder-
ligere 15 pct. fra 1991 til 1994 og med 15 pct.
fra 1994 til ar 2001. Dette mél er absolut, dvs.
at stigende trafik ikke skal @ndre handlings-
planens mal.

For knallerter, cykler og motorcykler har
uheldsudviklingen fra. 1988 til udgangen af
september 1992 (seneste tilgengelige endelige

uheldsstatistik fra Danmarks Statistik) vaeret

darligere end maélsaetningen og darligere end

for bilerne. Antallet af draebte knallertkerere
er pé arsbasis faldet fra 43 til 37 (<14 pct.), og
antallet af alvorlige skader er faldet fra 766 til

709 (=7 pct.).

Knallertkorsel er generelt farligere end de
fleste andre transportformer, motorcykler und-
taget. Dette betyder, at enhver overforsel til
knallertkorsel (ekskl. fra motorcykler) vil give
flere uheld. Risikoforholdet f.eks. mellem cyk-
listkersel og knallertkersel skennes at vare
som 1: 3. Knallertkorsel skennes at vere ca. 10
gange farligere end bilkersel.

Set fra et trafiksikkerhedssynspunkt er det
derfor ikke muligt at anbefale tiltag, der frem-
mer knallertkorsel.

Betankelighederne ved en hgjere knallert-
hastighed vedrerer isa@r folgende forhold:

— Det m4 antages, at flertallet af de eksisteren-
de knallerter, der er neddroslet til kun at
kunne kore 30 km/t, forholdsvis let vil kun- -
ne omstilles til at kunne kere 45 km/t. Dette
vil give flere uheld.

— Uzndrede bestemmelser vedrerende knal-
lerter, blot med en hgjere hastighedsgrense,
forventes at forgge antallet af knallertkorere,
iser unge. : ,

— En hojere hastighedsgrense for knallerter
méa formodes at betyde, at disse knallerter
ikke leengere vil kunne tillades pd cykelsti.
Dette vil give en forbedring i cyklisternes
sikkerhed, men denne forbedring forventes
at blive opvejet af den hgjere risiko for knal-
lertkererne pa kerebanen.

DKU’s rapportuddrag

Som navnt ovenfor ville det veere en fordel



