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ringsfritagelse for 30 km/t-knallerter med hen-
blik pé at sikre udbudet.

Herefter indstiller et flertal (udvalget med
undtagelse af Socialistisk Folkeparti og Frem-
. skridtspartiet) lovforslaget til vedtagelse med
de af trafikministeren stillede 2endringsforslag.

Et mindretal (Socialistisk Folkepartis med-
lem af udvalget) indstiller lovforslaget til for-
kastelse, idet mindretallet dog kan tiltreede de
af ministeren stillede ndringsforslag.

Mindretallets hovedindvending mod lovfor-
slaget gir pa det trafiksikkerhedsmeassige, og
selv om trafikministeren i sine endringsforslag
imedekommer et andet problem vedrerende
den nye knallerttype, nemlig sikkerheden for,
at der fortsat vil veere mulighed for at anskaffe
en knallert af den gamle type, s er trafiksik-
kerheden det, der vejer tungest for mindretal-
let.

Ifelge Radet for Trafiksikkerhedsforskning
er der ingen tvivl om, at ulykkernes antal vil
stige. Mindretallet deler de vurderinger, som
fremgér af radets henvendelse til Trafikmini-
steriet af 23. april 1993, der er optrykt som bi-
lag til betenkningen.

Et EF-direktiv skal efter mindretallets me-
ning ikke forringe trafiksikkerheden.

Et andet mindretal (Fremskridtspartiets
medlem af udvalget) indstiller lovforslaget til
Jforkastelse, idet mindretallet dog kan tiltrazde
de af ministeren stillede a:ndrmgsforslag og
bemerker i ovrigt:

Lovforslaget er pa stort set alle punkter et
dérligt lovforslag, som vil gare det vanskeligt
at erhverve og fore den nye EF-knallert, men
ministerens @ndringsforslag til lovforslaget
forbedrer dog lovforslaget en anelse.

Som udgangspunkt er det mindretallets
holdning, at aldersgraensen for at kere pa knal-
lert kun skal veere pd 15 ar, som den var for

nogle ar siden. Det galder bide for den nuve- -

rende og den kommende knallerttype.

Aldersgraensen er i virkeligheden ikke det
vasentlige, ndr der tales om trafiksikkerhed.
Det er uddannelsen til at kere pa knallert til
gengeld, og her kan en 15-arig vaere nejagtig
lige sa god til at kere knallert som en 18-4rig, i
nogle tilfeelde endda bedre.

Skal der gores noget for trafiksikkerheden,
skal det sledes ikke ske ved at &ndre pa al-

derskriterierne, men ved at styrke uddannelsen
til erhvervelse af knallertbevis/kerekort.

Mindretallet frygter, at der ikke vil blive
produceret 30 ‘km/t-knallerter - efter lovens
gennemfprelse, ligesom mindretallet frygter; at
de restriktive bestemmelser for at kere pa den
nye EF-knallert vil bevirke, at der ikke vil blive
solgt andet end et mindre: antal af de nye EF-
knallerter.

Det er ikke realistisk at tro, at en person pa
18 ar, som har erhvervet kerekort til bil eller
motorcykel, vil investere i en EF-knallert, nar
vedkommende for et tilsvarende belab kan ko-
be en brugt motorcykel eller bil.

En anden vesentlig forhindring for en smi-
dig lovgivning var vaegtgreensen pé 60 kg. Mi-
nisteren har bebudet en ophevelse af denne
greense. Det kan mindretallet statte, da netop
60 kg-grensen var en vasentlig forhindring for
klare regler om knallerter. Saledes var der ved
fremlaeggelsen af lovforslaget tvivl om, hvor en
3-hjulet knallert skal fores, alt efter om det var
en invalideknallert eller ej, og alt efter hvor
meget den vejede. Det bliver nu endret, hvil-
ket mindretallet kan stotte.

Mindretallet er heller ikke tilfreds med, at

~der indferes hastighedsbegransere i visse bi-

ler, da det alt andet lige vil vaere frerdselssik-
kerhedsmaessigt uforsvarligt. Der vil ofte vaere
situationer, hvor en mindre overskridelse af
hastighedsbestemmelserne kan bevirke, at ved-
kommende kommer forbi en begyndende ulyk-
ke og derved undgar at blive involveret. Med
indferelse af hastighedsbegransere vil koreto-

. jet vaere 1ast fast og dermed ofte blive involve-

ret i ulykker.

Tilsvarende kan mindretallet ikke stotte, at
alle forsikringsselskaber, der udbyder motor-
koretojsforsikvinger i Danmark, skal veere
medlem at Dansk Forening for International
Motorkeretejsforsikring (DFIM). Dette han-
ger ikke sammen med det indre marked og
udenlandske forsikringsselskabers muligheder
for at udbyde forsikringer i Danmark. Det vil
veere en klar handelshindring. Endvidere er
det ikke rimeligt, at et forsikringsselskab er
tvunget til at veere mediem af en bestemt for-
ening, nar forsikringsselskabet pd anden vis
kan opfylde de samme betingelser uden at vee-
re medlem af netop den forening.

Endelig er det ikke hensigtsmeessigt at op-
rette en trafikstyrelse under Trafikministeriet.



