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kan tage imod lasten med uskadte lasteind- 
retninger; 

2) faccop (fast as can custom of the port) med 
udgangspunkt i, at lastningen skal foregå så 
hurtigt som sædvanlig lastemåde i havnen 
tillader; 

3) liner terms (liniefartsvilkår) med udgangs- 
punkt i, at lastningen skal foregå så hurtigt 
som ved sædvanlig lastning i havnen af ski- 
be i liniefart med tillæg af den tid, som går 
tabt ved trafikophobning. 

Stk. 3. Er tiden for lastning og losning fast- 
sat under ét, udløber liggetiden ikke, før den 
samlede tid er udløbet. 

Stk. 4. Liggetiden beregnes i arbejdsdage og 
arbejdstimer. Som arbejdsdag regnes hverda- 
ge, hvor der arbejdes det antal timer, som er 
sædvanlige på hverdage i havnen, og som ar- 
bejdstime hver time, som på hverdage kan bru- 
ges til lastning. For de dage, hvor der arbejdes 
mindre end på arbejdsdage, regnes med det 
særlige antal timer, som da sædvanligvis bru- 
ges. 

§ 332. Liggetiden begynder ikke at løbe, før 
skibet er på lastepladsen, klar til at indtage 
last, og rejsebortfragteren har givet meddelelse 
herom. 

Stk. 2. Meddelelse kan gives på forhånd, 
men ikke før skibet er kommet frem til laste- 
havnen. Viser det sig senere, at skibet ikke var 
klart til at indtage last, skal den tid, som går 
tabt på grund af nødvendig klargøring, ikke 
medregnes i liggetiden. 

Stk. 3. Meddelelse skal gives til aflasteren, 
eller dersom denne ikke kan træffes, til rejse- 
befragteren. Træffes hverken aflasteren eller 
rejsebefragteren, anses meddelelse for at være 
givet, når den er afsendt på hensigtsmæssig 
måde. 

Stk. 4. Tiden regnes enten fra det klokkeslet, 
da arbejdet i havnen sædvanlig begynder om 
morgenen, eller fra middagspausens slutning. I 
første tilfælde må meldingen være givet senest 
en time før kontortidens afslutning den foregå- 
ende arbejdsdag, i sidste tilfælde senest kl. 10 
samme dag. 

§ 333. Kan skibet ikke lægges på lasteplad- 
sen på grund af hindring på rejsebefragterens 
side, kan det dog meldes klart til lastning med 
den virkning, at liggetiden begynder at løbe. 
Det samme gælder ved trafikophobning og 
desuden ved andre hindringer, som rejsebort- 

fragteren ikke med rimelighed kunne tage i be- 
tragtning på tidspunktet for aftalens indgåelse. 

Stk. 2. I liggetiden medregnes ikke den tid, 
som går tabt ved hindring på rejsebortfragte- 
rens side. Det samme gælder tid, som går tabt, 
fordi skibet på grund af forhold, som rejsebort- 
fragteren med rimelighed kunne tage i betragt- 
ning på tidspunktet for aftalens indgåelse, er 
lagt på en lasteplads, som ikke er sædvanlig. 
Derimod medregnes ophold ved forhaling af 
skibet. 

§ 334. Overliggetiden udgør den tid, skibet 
efter liggetidens udløb må ligge for at blive la- 
stet, medmindre længden af overliggetid er 
fastsat ved aftale. 

Stk. 2. Overliggetiden beregnes i løbende 
dage og timer fra liggetidens udløb. Bestem- 
melsen i § 333, stk. 2, gælder tilsvarende. 

§ 335. For overliggetid har rejsebortfragte- 
ren krav på særskilt godtgørelse. Godtgørelsen 
fastsættes under hensyn til fragten og til for- 
øgelse eller formindskelse af bortfragterens 
udgifter som følge af, at skibet ligger stille. 

Stk. 2. Godtgørelsen forfalder ved påkrav. 
Stk. 3. Bliver godtgørelsen ikke betalt eller 

sikkerhed stillet, kan rejsebortfragteren føre 
kravet på konnossementet. Gør han ikke det, 
kan han i stedet fastsætte en rimelig betalings- 
frist. Er beløbet ikke betalt inden fristens ud- 
løb, kan rejsebortfragteren hæve befragtnings- 
aftalen og kræve erstatning efter almindelige 
kontraktsregler for tab, som skyldes at rejsen 
bortfalder. 

§ 336. Dersom andet ikke følger af praksis i 
havnen, skal rejsebefragteren levere godset ved 
skibets side og rejsebortfragteren tage det om 
bord. Ved klausulerne: 
1) fio (free in and out), skal rejsebefragteren 

sørge for lastningen, 
2) liner terms (liniefartsvilkår), skal rejsebort- 

fragteren sørge for lastningen. 
Stk. 2. Rejsebortfragteren sørger for under- 

lag og andet, som er påkrævet til stuvningen, 
og udfører denne. 

Stk. 3. Vedrørende dækslast gælder § 263 til- 
svarende. 

Stk. 4. Er skibet på grund af en omstændig- 
hed, som rejsebortfragteren med rimelighed 
kunne regne med, da aftalen blev sluttet, lagt 
på en lasteplads, der ikke er sædvanlig, er rej- 


