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to EF-direktiver pa omradet, henholdsvis Radets di-
rektiv 80/1263/EQF af 4. december 1980 om indfo-
relse af et EF-kerekort samt Rédets direktiv
91/439/EQF af 29. juli 1991 om kerekort. Se herom
narmere de almindelige bemearkninger afsnit 2.2.

Hensigten med lovforslaget er siledes dels at
ajourfore bestemmelsen for sa vidt angdr de nordi-
ske korekort, idet der nu foreligger en fallesnordisk
overenskomst, der forpligter Danmark, dels at gore
det muligt at opfylde den EF-retlige forpligtelse til at
anerkende kerekort udstedt i et andet EU-land.

De nugzldende danske regler om anerkendelse af
EF-kerekort er naermere fastsat i bekendtgerelses-
form. :

Ifolge forslaget vil trafikministeren kunne bestem-
me de naermere vilkar for anerkendelsen af de nordi-
ske kerekort samt kerekort udstedt i et andet EU-
land, herunder i hvilket omfang de danske regler
vedrorende gyldighedsperioden for kerekort samt
alderskrav skal finde anvendelse pa disse kerekort.

Trafikministeriet agter indtil 1. juli 1996 at opret-
holde de nugeldende regler, hvorefter kerekort ud-
stedt i en anden EU-medlemsstat alene er gyldige
her i landet i indtil et ar efter, at indehaveren har
taget bopel her. Efter den 1. juli 1996 skal denne
tidsbegrensning bortfalde som folge af det andet ke-
rekortdirektiv.

Til nr. 14.

Zndringen er en konsekvens af, at registrerings-
pligtig knallert kun m4 fores af personer, der har er-
hvervet kerekort, som anfort under nr. 15. Der sker
ingen ®ndring af kravene til feorer af ikke registre-
ringspligtig knallert.

Til nr. 15.

Baggrunden for forslaget er, at feerdselssikkerhe-
den for knallertkerere ikke skal forveerres som folge
af den @®ndrede knallertdefinition, jf. under nr. 1.

Knallerter opdeles som anfert under nr. 17 i regi-
streringspligtig knallert og ikke registreringspligtig
knallert. Korekortkravet vedrorer udelukkende regi-
streringspligtige knallerter, hvorimod der ikke sker
@ndringer for knallerter, der ikke skal registreres.

Nye tal fra Danmarks Statistik viser, at knallert-
korsel i 1992 i Danmark var det farligste af alle trans-
portmidler. Tallene tyder p4, at risikoen ved at kore
P4 knallert er lidt hejere end ved at kere pa motorcy-
kel, mens den er ca. 4 gange hojere end ved at kere
pa cykel og op til 30 gange hejere end ved at kere i
personbil.

Trafikministeriet har anmodet Radet for Trafik-
sikkerhedsforskning om at lave en vurdering af de
sikkerhedsmessige folger af, at hastigheden for
knallerter sges fra 30 km i timen til 45 km i timen.

Radet for Trafiksikkerhedsforskning er af den op-
fattelse, at en forhejelse af knallerters maksimalha-
stighed vil fore til flere fardselsuheld. Safremt de ek-
sisterende knallerter ikke @ndres, og der indfores
15.000 knallerter, hvor maksimalhastigheden er aget
til 45 km i timen, skennes det at forage antallet af
personskader med 250 pr. ar, idet tallet vil stige i takt
med tilgangen af nye hurtigtkerende knallerter. Hvis
det antages, at alle eksisterende knallerter &ndres til
at kunne kore 45 km i timen samtidig med, at der
s®lges 15.000 nye knallerter, skenner Radet for Tra-
fiksikkerhedsforskning, at det vil forege antallet af
personskader med ca. 700 pr. ar. Skennene er dog
beheftet med stor usikkerhed.

Direktivets artikel 15, nr. 5, fastslar medlemssta-
ternes mulighed for — under overholdelse af Rom
Traktaten — at fastsaette krav, som de skenner nod-
vendige for at beskytte brugerne ved anvendelsen af
de pagzldende keoretejer, for sa vidt som dette ikke
indebaerer @ndring af keretojerne.

Ved vedtagelsen af rammedirektivet blev der end-
videre pa dansk initiativ vedtaget en Radserklaring,
der bekrafter, at direktivet ikke vedrerer anvendel-
sesforskrifter, og at medlemsstaterne kan fastsette
regler f.eks. vedrerende evre/nedre aldersgrense,
afgift, kerekort osv.

Folgende kan fremhaves som begrundelse for
kravet om kerekort til registreringspligtig knallert:
— Den foragede risiko ved kersel med en hurtigtke-

rende knallert formindskes, nér foreren har besta-
et en teoretisk og praktisk kerepreve og derved
dokumenteret en vis kereferdighed samt kend-
skab til feerdselsreglerne og keretajsteknik. Endvi-
dere kan man opn4, at knallertkererne gennem
kereundervisningen uddannes til at blive ansvars-
bevidste og hensynsfulde trafikanter.

— I bytrafik, hvor hastighedsgrensen er 50 km i ti-
men, vil en registreringspligtig knallert, der kan
kore 45 km i timen, stort set kere som bil og mo-
torcykel.

— Fareren vil skulle opfylde de fornedne helbreds-
betingelser for at fa kerekort,

— Muligheden for at fa frakendt forerretten kan vir-
ke praeventiv i relation til at forhindre spiritusker-
sel.

— Som det fremgar af forslagets nr. 10, ma registre-
ringspligtige knallerter ikke benytte cykelsti. Der
stilles ogsd krav om kerekort til andre keretajer,
der ikke m4 kere pé cykelsti, og som har en i for-



