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treeder i kraft den 1. juli 1996. Samtidig hermed op-
haves det forste kerekortdirektiv.

Efter det forste korekortdirektiv er medlemsstater-
ne alene forpligtet til at anerkende kerekort udstedt i
en anden medlemsstat i op til et &r efter, at indehave-
ren har taget bopzl i medlemsstaten, hvorefter kore-
kortet skal ombyttes til den nye bopelsstats nationa-
le karekort.

For at sikre den frie bevaegelighed inden for Unio-
nen ophaves den nugeldende ombytningspligt ved
lengerevarende bos@tning i en anden medlemsstat
siledes ved det andet kerekortdirektiv.

Det andet kerekortdirektiv indebzrer endvidere
en mere omfattende harmonisering af kerekortkate-
gorierne samt af normerne for kerekortenes udste-
delse og gyldighed.

Endelig indebzrer direktivet, at der ved nyudste-
delse af kerekort fra den 1. juli 1996 skal anvendes
en revideret udgave af det EF-kerekort, som indfor-
tes ved det forste kerekortdirektiv. Direktivet inde-
holder ingen bestemmelser om ombytningspligt af
allerede udstedte korekort, der sdledes bevarer deres
gyldighed i overensstemmelse med deres indhold.

Det andet kerekortdirektiv medferer kun enkelte
@ndringer i den nugeldende ferdselslov.

2.3. Direktiv om hastighedsbegransere.

Formélet med dette direktiv er at afhjelpe en del
af de ferdselssikkerhedsmaessige risici og miljemzs-
sige gener, som den stigende vejtrafik medforer. £n-
dringen forventes at fore til en, om end begrznset,
miljeforbedrende effekt, idet de store keretgjer ved
en nedsat hastighed forbruger mindre breendstof pr.
kort kilometer.

2.4. Det tredie skadesforsikringsdirektiv.

Hovedformalet med det 3. skadesforsikringsdirek-
tiv (92/49/EQF af 18. juni 1992) er at gennemfore en
harmonisering i EF p4 forsikringsomradet, herunder
for de lovpligtige motoransvarsforsikringer, for der-
ved at gore forsikringsmarkedet i medlemsstaterne
frit for alle de forsikringsselskaber hjemherende i
Unionen.

Tilladelse til at udeve forsikringsvirksomhed skal
efter direktivet udstedes af myndighederne i den
medlemsstat, hvor forsikringsselskabet har sit hjem-
sted. De kompetente myndigheder i hjemlandet (i
Danmark Finanstilsynet) har herefter pligt til at fore
tilsyn med det enkelte forsikringsselskabs gkonomi-
ske soliditet, navnlig med dets solvens.

Efter direktivet kan motoransvarsforsikringer i
Danmark tegnes enten i et ansvarsforsikringssel-
skab, der har Finanstilsynets tilladelse til at drive

forsikringsvirksomhed (et dansk selskab), eller i et
udenlandsk forsikringsselskab med hjemsted i en
anden medlemsstat i Unionen (godkendt i hjemlan-
det).

Der henvises i evrigt til Finanstilsynets betenk-
ning af 23. august 1993 om gennemforelsen af 3. ska-
deforsikringsdirektiv og 3. livsforsikringsdirektiv,
hvor der findes en meget detaljeret gennemgang af
direktivet og dets gennemforelse i dansk ret.

3. Bemyndigelse.

Ved kongelig anordning af 25. januar 1993 blev
feerdselssikkerhedsomradet overflyttet fra Justitsmi-
nisteriet til Trafikministeriets ressort. Dette har fort
til en omfattende gennemgang af Trafikministeriets
struktur. Der er i den forbindelse igangsat et arbejde
med henblik pd oprettelse af en faerdselsstyrelse se-
nest 1. april 1994. Dette er baggrunden for en be-
myndigelsesbestemmelse for trafikministeren til at
delegere sine befajelser til en sidan styrelse.

For at opnd de bedste administrative fordele ved
oprettelsen af en styrelse er det af betydning, at der
skabes mulighed for ministeren til at kunne beslutte,
at visse afgorelser truffet af styrelsen ikke kan ind-
bringes for ministeren.

4. Lovforslagets hovedindhold.

De vigtigste @ndringer i forhold til den geeldende
ferdselslov er-folgende:

— Andring af definitionen af en knallert, herunder
at visse knallerter bliver registreringspligtige, jf.
§ 2, nr. 6, og § 72, stk. 1. 30 km i timen knallerter,
som vi kender i dag, bliver ikke registreringspligti-
ge, og de vil fortsat kunne erhverves og anvendes
som hidtil.

— Bestemmelse om knallerters anvendelse af cykel-
sti, jf. § 14, stk. 2.

— Bemyndigelse for trafikministeren til at fastseette
skeerpede alderskrav til erhvervelse af kerekort til
bil (bus), jf. § 56, stk. 2,nr. 1.

— Godkendelse af EF-kerekort, uanset i hvilken
medlemsstat kerekortindehaveren har bopal, jf.
§ 61, stk. 3. ‘

— Indferelse af krav om kerekort til registrerings-
pligtig knallert, jf. § 63 a.

— Autorisation af private til installation, godkendel-
se og kontrol af hastighedsbegransere til biler, jf.
§ 68 a.

— Gensidig anerkendelse af forsikringsselskaber i
andre medlemsstater, betinget af en tilladelse ud-

“stedt af myndighederne i den medlemsstat, hvor
forsikringsselskabet har sit hjemsted, jf. § 105.



