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Bemaerkninger til lovforslaget

Almindelige bemeerkninger.

1. Baggrunden for lovforslaget.

Lovforslaget har til formél at gennemfore folgen-
de EF-direktiver:

— Rédets direktiv 92/61/EQF af 30. juni 1992 om
standardtypegodkendelse af to- og trehjulede
motordrevne koretajer.

— Radets direktiv 91/439/EQF af 29. juli 1991 om
kerekort — herefter kaldet »andet kerekortdirek-
tiv.

— Raédets direktiv 92/6/EQF af 10. februar 1992 om
montering og anvendelse af hastighedsbegraensen-
de anordninger i visse klasser af motorkeretojer i
Fezllesskabet — herefter kaldet »direktiv om ha-
stighedsbegransere«.

— Radets direktiv 92/49/EQF af 18. juni 1992 om
samordning af love og administrative bestemmel-
ser vedrerende direkte forsikringsvirksomhed
bortset fra livsforsikring og om endring af direktiv
73/239/EQF og 88/357/EQF om samordning af
love og administrative bestemmelser vedrerende
direkte forsikringsvirksomhed bortset fra livsfor-
sikring og om den @ndring af direktiv
73/239/EQDF og 88/357/EQF — herefter kaldet
wtredie skadesforsikringsdirektiv«.

Herudover stilles der forslag om en administrativ
bestemmelse, hvorefter trafikministeren kan delege-
re befajelser efter faerdselsloven til en styrelse.

2. EF-direktiverne.

2.1. Direktiv om to- og trehjulede motordrevne kore-
tojer.

Direktivet vedrerer standardtypegodkendelse af
knallerter, motorcykler, trehjulede motorcykler samt
visse firhjulede motordrevne keretgjer i direktivet
benavnt quadricykler. '

Direktivet er et rammedirektiv, som efterfolgende
skal folges op af serdirektiver, der fastsetter normer
for tekniske krav til de forskellige koretgjskategorier.

Formalet med direktivet er at fjerne den eksiste-
rende hindring for samhandlen med disse keretgjer.
Love og administrative bestemmelser, der skal

iveerksattes for at efterkomme direktivet, skal traede
i kraft inden den 1. januar 1994.

Direktivet vedrerer ikke anvendelsesforskrifter, og
der kan saledes i de enkelte medlemsstater fastsattes
krav om kerekort, alder, registrering m.v.

Direktivets definition af en knallert er ikke over-
ensstemmende med den geldende definition i feerd-
selslovens § 2, nr. 6, idet direktivet tillader knallerter
med en konstruktivt bestemt maksimal hastighed pa
45 km i timen. Den geldende definition foreslas der-
for ®ndret.

Direktivets definition af »trehjulede motorcykler«
og af »quadricykler« er derimod ikke medtaget i lov-
forslaget, da de er indeholdt i de eksisterende defini-
tioner i ferdselsloven af bil og motorcykel, og da der
ikke foreslds serlige anvendelsesforskrifter for dlsse
koretajer. :

Direktivets bestemmelser vedrorende disse kore-
tojer vil i Danmark blive gennemfort i de tekniske
bekendtgerelser, bl.a. bekendtgerelse om detailfor-
skrifter for keretajer, der udarbejdes med hjemmel i
ferdselsloven. For to- og trehjulede knallerter og
motorcykler med eller uden sidevogn vil serdirekti-
vernes krav blive overfort direkte til de tekniske be-
kendtgerelser. For »trehjulede motorcykler« vil kra-
vene blive indfort i forskrifterne dels for trehjulede
motorcykler, dels for trehjulede biler. Endelig vil
saerdirektivernes krav til »quadricykler« blive ind-
fort som underkategori for biler.

Nar samtlige seerdirektiver er gennemfort, vil der i
alle medlemsstater veere fuldsteendig identiske tekni-
ske krav ved typegodkendelse til de i rammedirekti-
vet omhandlede koretajer.

2.2. Det andet korekortdirektiv.

Direktivet har til formal at sikre en gensidig aner-
kendelse af nationalt udstedte kerekort, uanset i
hvilken medlemsstat kerekortindehaveren har bo-
pel.

Direktivet er en opfolgning pa Radets forste direk-
tiv 80/1263/EQF af 4. december 1980 om indferelse
af et EF-korekort. Direktivet fra 1991 skal vere ad-
ministrativt gennemfort inden den 1. juli 1994 og



