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[Indenrigsministeren]

ler andre har givet udtryk for, at der kun ville
blive placeret bern under 15 ar eller af sarlig
nationalitet pa center Karnehuset i Hobro.

Jeg kan henholde mig til det af Direktoratet
for Udlendinge anferte og finder som minister
ingen anledning til i evrigt at kommentere Er-
ling Christiansens udtalelser til Amtsavisen i
Hobro den 17. august 1993.

Spm. nr. S 1387

Til trafikministeren (1/9 93) af:
Gade (SF):
»Kan ministeren bekrefte, at der i DSB ar-

bejdes med planer, der vil betyde mere gods pd
landevej 7«

Begrundelse

Ifelge pressen, bl.a. TV-Midt/Vest, arbejder
man i DSB med planer om pa en lang raekke
streekninger at overfore godset fra jernbane til
landevej. Efter spergerens opfattelse er det en
helt forkert udvikling, idet den omvendte ud-
vikling i stedet bor fremmes. Nemlig fra lande-
vej til jernbane.

Hvis DSB’s planer bliver gennemfort, vil det
vere i direkte modstrid med tankegangen i re-
geringens egne overordnede planer samt i
modstrid med EF’s erklerede overordnede
trafikpolitik. Derfor er det spergerens hab, at
ministeren er enig i, at en sddan udvikling ikke
skal fremmes.

Svar (8/9 93):

Trafikministeren (Arne Melchior, fg.):

DSB’s plan gir ud pd, at s& megen gods-
transport som muligt foregdr pa jernbane.
DSB Gods seger sédledes til stadighed at forage
godsmangden pé jernbane, bl.a. ved at udby-
de bedre produkter til afvikling af kombineret
bane-/biltrafik.

DSB’s fremgang i de senere &r inden for
stykgodssektoren bevirker ligeledes mere gods
pé bane.

For at opfylde de skonomiske krav til DSB’s
stykgodsprodukt indeholdt i den galdende
rammeaftale er det fra kereplanskiftet i efter-
aret nedvendigt i nogle f relationer at bilkere
stykgods mellem stykgodsterminaler med kort
indbyrdes afstand.

Disse minimale produktionsomlaegninger

endrer ikke ved den kendsgerning, at DSB’s
maél generelt er mere gods pd jernbane.

Spm. nr. S 1395

Til trafikministeren (2/9 93) af:
Gade (SF):

»Ministeren bedes redegere for, hvordan de
beleb, som fase 4-rapporten fastsatter som
indtaegter for betaling af oprensning af forure-
ning, forventes fordelt mellem de forskellige
forurenere, samt hvor stor del af disse indtaeg-
ter der forventes at komme fra oprensning og
deponering af forurenet jord.«

Begrundelse

I en pressemeddelelse dateret den 20. august
1993 oplyser A/S @resund, at omfattende for-
undersogelser har fastslaet, at der er fundet til-
sammen 120.000 m? forurenet jord. Den samle-
de pris for handtering af den forurenede jord
skennes, som forudset efter forundersogelser-
ne, at vaere mellem 25 og 50 mio. kr. Dette be-
lob regner A/S @resund dog ikke med i prak-
sis at kunne inddrive hos forurenerne, da de
fleste af de forurenende virksomheder ikke
leengere eksisterer. Spergeren undrer sig pa
denne baggrund over, at fase 4-rapporten ifol-
ge ugeavisen Ingenioren afsatter betydelige
indtzegter fra forurenere, da disse indtagter
ifelge A/S Qresunds pressemeddelelse langt-
fra kan forventes at komme fra indtaegter i for-
bindelse med oprensning af forurenet jord.
Spergeren ensker derfor at fi oplyst, hvilken
anden forurening der skal afhjelpes, samt
hvem der i givet fald skal betale for oprensnin-
gen.

Svar (15/9 93):

Trafikministeren (Helge Mortensen):

A/S Oresundsforbindelsen oplyser, at det i
fase 4-rapporten er forudsat, at forureneren
betaler. De udgifter, som forureneren skal be-
tale, er i fase 4-rapporten skennet til ca. 69
mio. kr., hvoraf ca. 53 mio. kr. vedrerer forure-
net jord.

I det bygherrebudget, som A/S Qresunds-
forbindelsen udarbejder i labet af efteraret, vil
der vere en vurdering af disse udgifter.

I hvilket omfang det er muligt at inddrive
belgbet hos forureneren, er vanskeligt at give
et pracist sken over pa nuvaerende tidspunkt,



