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[Udenrigsministeren]

nel forstand et nationalt mindretal, som plejer
at have haft en tilknytning til et givet omréde,
der kan tzlles i &rhundreder eller mere. De et-
niske russere, der kan pavise familiemassige
band tilbage til tiden for den sovjetiske okku-
pation i 1940, og som derfor kan betragtes som
et egentligt nationalt mindretal, er omfattet af
andre og lempeligere regler for statsborger-
skab. At der kan drages leererige erfaringer af
den sidste tids udvikling i Estland, er havet
over enhver tvivl, men at drage sammenlignin-
ger i den ene eller anden retning i forhold til
nationale mindretals problemer i andre dele af
Europa ville vaere forhastet.

Spm. nr. S 1224

Til trafikministeren (23/7 93) af: B

Renholt (KF):

»Vil ministeren oplyse, om regeringen pa
baggrund af beslutningen om at bruge 290
mio. kr. til miljeforanstaltninger i TArnby agter
at revurdere miljeforanstaltningerne i Syd- og
Senderjylland i forbindelse med etableringen
af hejhastighedstog 7«

Begrundelse

Regeringen har besluttet at bevilge 290 mio.
kr. til miljoforanstaltninger i Tarnby i forbin-
delse med etablering af Gresundsforbindelsen.
Regeringen gor opmarksom pd, at pengene ik-
ke alene skal anvendes til stgjsikring af bebo-
erne i Vinkelhusene, men ogsa skal bruges for
at mindske generne ved en gennemskering af
Tarnby.

Flere byer i Syd- og Senderjylland vil llgele-
des blive gennemskaret af den dobbeltsporede
heojhastighedsjernbane, men hidtil har regerm-
gen afvist at betale for stojskarme, der giver
lige sa effektiv.en miljesikring som i Tarnby.
Det drejer sig f.eks. om Vojens, nglev, Som-
mersted og Over-Jerstal

Svar (6/8 93)

Trafikmmlsteren (Helge Moxtensen)
1. Stegjforholdene.

. I forbindelse med etablering af @resunds-
forbindelsen tages for togstajbelastningen ud-
gangspunkt i en grensevaerdi pd 60 dB(A).
Dette skyldes, at Oresundsanlaegget er et helt
nyt anleg, som bygges pa et sted, hvor der i
dag ikke er noget-trafikanleg.

Dette svarer til Miljeministeriets vejledende
graensevaerdier for ny bebyggelse langs jernba-
ne. :
Det kan desuden oplyses, at beregningen af
togstajen for QOresundsanlegget foretages pd
grundlag af det nye stejsvage materiel, som fra
forste dag vil betjene denne strakning.

For eksisterende jernbanestreckninger har
DSB siden 1986 haft Folketingets tilslutning til
arligt at anvende op til 1 pct. af anlegsbudget-
tet til stojbeskyttelse af eksisterende boliger
langs DSB’s banestrekninger. Prioriteringen
af disse midler — den sikaldte stejpulje — fore-
tages i samarbejde mellem DSB og Miljosty-
relsen,

Denne daempmngsmdsats gennemferes i
forhold til boliger med en degnakvivalent tog-
stajbelastning over 65 dB(A), idet det pagel-
dende stejniveau refererer til konventionel
togfremforing med diesellokomotiv. Det er sa-
ledes ogsd i denne sammenhang malet over
det leengere sigt at bringe belastningen ned til
maksimalt 60 dB(A) i takt med materielforny-
elser og elektrificeringens stigende udnyttelse.

Der er i anlagsloven for 2.-sporet mellem
Vamdrup og Padborg taget udgangspunkt i
samme grundlag. I modsetning til stejpul-
jeindsatsen vil stgjforanstaltningerne i tilknyt-
ning til udbygningen af 2.-sporet dog blive
gennemfort pd én gang samtidig med gennem-
forelsen af den pageldende etape af anlegsar-
bejdet. Dette vil ske for midler ud over stajpul-
jen og derfor ogsd uden for den almindelige
prioriteringsreekkefolge for anvendelse af stej-

-puljemidlerne. Beboerne langs den pigelden-

de strzkning bliver siledes bedre stillet end
beboerne langs de ovrige eksisterende hoved-
strekninger, hvor trafikken vil stige lige s& me-
get eller mere end pé streekningen mellem
Vamdrup og Padborg.

Ved fastleggelsen af omfanget af stgjdem-
pende foranstaltninger langs straekningen mel-
lem Vamdrup og Padborg er der indregnet en
kraftig forogelse af trafikken og toghastigheder
pa op til 200 km/t, vanset at sidanne trafik-
mangder og toghastigheder forst vil komme
pa tale efter en arrakke.

I perioden indtil trafikken er steget vaesent-
ligt og hastighederne. foroget til 200 km/t, vil
stejniveauet siledes ligge under stojniveauet
pa 65-dB(A). Samtidig vil den teknologiske ud-
vikling og udskiftningen af en storre del af ma-
teriellet med moderne stojsvage tog fortsat
medvirke til at nedbringe det faktiske stojni-



