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31/3 93: Skriftligt besvarede spergsmél
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[Indenrigsministeren]

pa oprettelse af asylcenter, valgte man i den
givne situation at foretage »nodindkvartering«
af et antal asylansegere for en kortere periode
p4 Ebeltoft Maritime Ferieby.

Direktoratet for Udleendinge har endvidere
oplyst, at underdirekter Nina Koch samme
dag, den 24. februar 1993, orienterede borgme-
ster Chr. Rose om den foreliggende situation.

Indenrigsministeriet kan henholde sig til det

af Direktoratet for Udlendinge anforte.

Spm. nr. S 579

Til ministeren for erhvervspolitisk samordning
(12/3 93) af:

Kim Behnke (FP):

»Hvilke planer har regeringen for at afhjel-
pe den tiltagende krise i den danske lastbil-
vognmandssektor 7«

Begrundelse

Flere og flere vognmandsforretninger ma i
disse maneder dreje noglen om. Senest har
f.eks. CJ Transport og Spedition med 68 eks-
portlastbiler mattet fyre 78 medarbejdere.

Virksomheden har mattet lide under, at de
endrede fradragsregler for dieselafgift alene
har pafert denne virksomhed ekstra udgifter
pé 8,3 mio. kr. -

Den nzvnte virksomhed er blot et enkelt
eksempel pa den krise, der hersker i vores vig-
tige transporterhverv. ,

Spergeren skal derfor anmode ministeren
om grundigt at redegere for, hvilke initiativer
regeringen patenker for at fa standset den dra-
stiske udvikling i transporterhvervet.

Svar (22/3 93):

Ministeren for erhvervspolitisk samordning
(Mimi Jakobsen):

Skatteministeriet har oplyst mig om felgen-
de:

Eksportvognmandserhvervets vanskelighe-
der skyldes blandt andet, at de danske eksport-
vognmand i modsetning til andre erhverv har
haft sveert ved at fastholde markedsandelene i
forhold til udenlandske konkurrenter.

Meget tyder pa, at dette skyldes hejere om-
kostninger i Danmark iser i form af hejere
omkostninger til chaufferlenninger.

Hertil kommer, at den almindelige afmat-
ning i den gkonomiske aktivitet her og i udlan-
det har reduceret eftersporgslen efter trans-
portydelser. .

‘Regeringen har som et af sine veesentligste
mal at styrke konkurrenceevnen. Denne poli-
tik vil ogsa komme vognmandserhvervet til go-
de. Ligeledes onsker regeringen at fore en ge-
nerel vekstfremmende politik, herunder frem-
skynde investeringer. Den storre gkonomiske
aktivitet vil ogsi ege afsetningen af vogn-
mandsydelser. :

I ovrigt vil voghmandsbranchen som andre
erhverv nyde godt af de mere specifikke veekst-
og beskaftigelsesfremmende initiativer, rege-
ringen planlegger.

De danske skatte- og afgiftsregler for vogn-
mandserhvervet er ikke darligere end forhol-
dene i udlandet.

Folketinget vedtog i 1992 de afgiftsregler,
der skulle glde i det indre marked. Dieselaf-
giften blev forhejet, jf. EF-minimumsafgift, og
samtidig bi)rtfaldt ‘mulighederne for vogn-
mend for at fi godtgjort afgiften.

Dieselafgiften ogede danske vognmands
omkostninger, men omkostningerne steg i
samme udstrekning for udenlandske vogn-
meend ved korsel pa samme streekninger. Bade
danske og udenlandske vognmend tanker
okonomisk optimalt, altsa hvor det er billigst.
Danske vognmands konkurrenceevne blev
derfor ikke forringet ved dieseltilpasningen i
forhold til udenlandske vognmand.

Ved dieseltilpasningen i sével 1991 som
1992 blev der samtidig gennemfert forst en
fjernelse af lastbilernes og turistbussernes ud-
ligningsafgift og senere en reduktion af vegtaf-
giften og afgiften af ansvarsforsikringer. Disse
afgiftsnedsettelser kom alene danske vogn-
mend til gode, hvorved disses konkurrenceev-
ne i forhold til udenlandske blev forbedret.
Den danske véaegtafgift er nu klart under ni-
veauet i de vigtigste konkurrencelande Hol-
land og Tyskland. ‘

Endelig indebar den @ndring af momsloven
til det indre marked, der blev vedtaget i foréret
1992, at vognmandserhvervets fordele ved den
forbedrede eksportmomsordning blev reduce-
ret fra 1. januar 1993.

Samlet set har der dog ikke veret tale om, at
vognmandserhvervets nuverende vanskelighe-
der er blevet forsteerket af, at skatte- og afgifts-



