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og det burde hr. Ikast have taget op for lang tid
siden, for hr. Ikast kender godt problemerne,
idet han har arbejdet med dem i mange 4r, og-
sé& for han blev minister. S4 jeg forstér ikke, at
hr. Ikast opretholder dette forslag, for det loser
ikke de problemer, som hr. Ikast rigtigt siger at
der er.

(Kort bemarkning).

Svend Heiselberg (V):

Jamen jeg tror ogsa, at vi er ganske tilfredse,
hvis det skal forstas sddan, som ordfereren for
Kristeligt Folkeparti har givet udtryk for, nem-
lig at det vil veere med i det forslag, der til ef-
teraret skal fremsattes af regeringen; nu har vi
ventet s& lenge, at vi godt kan vente til efter-
aret. )

Vi synes egentlig, at det er rimeligt at tage
bade kvantitative og kvalitative hensyn til kor-
selstilladelser, det mé vel vere helt naturligt, at
de ting indgér, men siddan er det altsa ikke i
dag, og derfor synes vi, at det skal indga frem-
over.

Men jeg er da meget tilfreds med, at det er
noget, som regeringen vil tage op, og, som jeg
ogsa har sagt, haber jeg pa, at man vil optage,
at alt vedrerende HT skal udbydes i licitation.

Hermed sluttede forhandlingen.
Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behand-
ling .
vedtoges uden afstemning.

Anden nzstformand (Grove):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Tra-
fikudvalget. Hvis ingen ger indsigelse mod
dette forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget. ’

Den naste sag pa dagsordenen var:

4) Forste behandling af beslutningsforslag nr. B
67:

Forslag til folketingsbeslutning om genopret-
telse af nedlagte jernbaner.

Af Tommy Dinesen (SF) m.fl.

(Fremsat 25/2 93).

Forslaget sattes til forhandling.
Forhandling

Trafikministeren (Helge Mortensen):

I en periode fra 1950°erne og frem til i dag er
det personbilismens udbredelse, der markant
har svaekket banernes konkurrenceevne. En
konsekvens heraf har veeret, at der er sket et
betydeligt fald i efterspergslen efter den kol-
lektive trafik i landdistrikterne, ligesom efter-
spergslen efter jernbaner har veeret vigende pa
samme made; og det er ikke kun herhjemme,
der har faktisk varet tale om den samme ud-
vikling andre steder, og nar vi ser pd Europa-
kortet, er de tyndt befolkede omrader blevet
draenet af forst banerne og derefter af den kol-
lektive trafik. .

Det har veeret baggrunden for, at der i en
periode har vearet tale om at nedlegge baner,
og at trafik pa baner er ophert. Nar det er sagt,
vil jeg gerne sige, at det er regeringens hold-
ning, at vi ber styrke den kollektive trafik, ikke
mindst dér, hvor den er til gavn for de fleste
mennesker, og hvor sarlige samfundsmaessige
behov ger sig geldende; det betyder, at vi na-
turligvis vil satse pa bade fjerntrafikken og pa
bytrafikken.

DSB’s méal har veret at tilpasse det kollekti-
ve trafiksystem til det behov og den eftersporg-
sel, der har vaeret. I store treek har det veret
muligt at fastholde passagererne pa de kortere
streekninger i hovedstadsomradet og i fjerntra-
fikken, og hovedstadsomradet forventes styr-
ket i forbindelse med dbningen af den faste

. forbindelse over Storebelt.

Vi legger samtidig vagt pa at forbedre for-
holdene i regionaltrafikken og tilbringertrafik-
ken i hele landet, ogsd pad yderstraekninger,
hvor trafikken ikke er si tet, men hvor sam-
fundsmaessige hensyn taler for det. En vurde-
ring af, om vi skal satse pa den kollektive tra-
fik, kreever en helhedsvurdering, og som noget
nyt inddrager vi nu bade trafikkens pavirkning
af miljeet, trafiksikkerheden og trafikmulighe-
derne for de svageste grupper i samfundet. Det
er netop saddan en helhedsanalyse, der indgar i
regeringens samlede trafikplan, som jeg skal
redegore for til efterdret, og som jeg haber vi
far en debat om.

Jeg er af den helt bestemte opfattelse, at ba-
de den diskussion, vi havde for, den, vi har



