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[Tommy Dinesen]

ning pa for milliarder af kroner. Det er jo det,
det drejer sig om. Det er milliarder, man godt
kan bruge til at asfaltere hele Jylland med.

Det synes jeg taler meget for sig selv, og jeg
haber, debatten fortsetter. S& ma vi jo se, om
navneskiftet ogsd kommer pa et eller andet
tidspunkt.

Sonja Mikkelsen (S):

For en méned siden fik Danmark en ny re-
gering dannet pé et regeringsgrundlag, der helt
overordnet ligestiller miljghensynet og de gko-
nomiske hensyn, og det afspejler sig allerede i
lovgivningen. Det er vi i Socialdemokratiet
meget glade for.

I regeringsgrundlaget star der, at miljohen-
synet skal indgd i alle politiske initiativer, hvor
det er relevant, og at investeringsprogrammer
skal miljovurderes. Ved planlegning og gen-
nemforelse af offentlige anleg er udgangs-
punktet, at fredninger respekteres, og at der
skal tages hensyn til naturvaerdier. Der skal go-
res en ekstra indsats for at afhjelpe miljestaj
og andre gener for beboerne ved gennemforel-
se af storre trafikprojekter, og jeg kan tilfoje, at
det selvfolgelig gelder, uanset om der er tale
om veje eller jernbaner.

Det er altsd den overordnede maélsa®tning,
som regeringspartierne selv har opstillet, og
derfor er det ogsa helt rigtigt, at den nye trafik-
minister med lovforslag nr. L 180 begrenser
sig til at lave en anlegslov for de dele af de
jyske tveerveje, som det er aftalt skal gennem-
fores, og som der ogsa er gode argumenter for
at gennemfore.

Ved anleg af veje spiller trafiksikkerheden
og fremkommeligheden naturligvis en helt
central rolle, men ogsd hensynet til naturen,
rog, staj og mog teller nu, og derfor er Social-
demokratiet enig med trafikministeren i, at der
alene skal laves en anlegslov for de straknin-
ger pa rute 15 mellem Arhus og Herning, der
ikke er tvivl om, og for den omfartsvej ved
Rodkarsbro, der er et stort behov for. Forelo-
big er der heller ikke penge til at s@tte mere i
vaerk, og det har der i ovrigt aldrig veeret i de
borgerlige regeringers levetid.

Det er vigtigt, at vore trafikinvesteringer
giver os s& meget som ‘muligt for pengene,
hvad angar bade trafiksikkerhed, fremkomme-
lighed og milje, og derfor skal investeringer i
veje ogsa ses i sammenh@ng med muligheder-

ne for at @ge transportarbejdet pé jernbane og
skib.

Der er neppe nogen, der har en illusion om,
at jernbaner kan konkurrere med lastbiler pa
de korte streekninger, men pa de lange strek-
ninger er det absolut en opgave at sikre, at
godset transporteres pid de mest miljovenlige
transportmader: tog og skib, og det er specielt
relevant for det gods, der skal ud i Europa. De
tyske motorvejsnet er efterhdnden si belaste-
de, at der ofte er lange keer, og alene af den
grund ville det veere en fordel for mange dan-
ske virksomheder at fa deres gods transporte-
ret via jernbane, naturligvis under forudsat-
ning af, at jernbanetilbudet er attraktivt, dvs. at
pris og kvalitet er rigtige, altsa tog til tiden og-
sa for gods.

Skib er absolut ogsd en brugbar transport-
form. Der er maske nok nogen tilbejelighed til
at tro, at det kun er Danmark, der har meget
vand og mange havne, men Europa gennem-
skeeres jo pa kryds og tveers af floder og kana-
ler, der ger det muligt at transportere gods
over store strekninger med skib. Det kan godt
vaere, at det kreever, at vi udvikler en ny skibs-
type, en mindre coaster, der er egnet til bade
sejlads ved kysterne og sejlads pa de indre
vandveje i Europa, men det ville vere et ud-
mearket industrielt udviklingsprojekt, som
kunne tilgodese bade beskaftigelsen pé skibs-
vaerfterne og en fortsat udvikling af vore hav-
ne.

Hvis vi et ojeblik foretog det tankeeksperi-
ment, at vi bestemte os for at bruge et antal
milliarder kroner til investeringer i jernbaner,
togmateriel, udvikling af vore havne og maske
en ny skibstype, er jeg faktisk sikker pd, at vi
ville fa en hel del for pengene med hensyn til
trafiksikkerhed, fremkommelighed og miljebe-
skyttelse, fordi tog og skib ville blive et attrak-
tivt alternativ, nir der var tale om godstrans-
port over store afstande. Det er ogsa det per-
spektiv, EF tegner for transporten af gods i
fremtiden, -og det, den nye trafikinvesterings-
plan skal legges efter. I gjeblikket ved vi ikke
ret meget om, hvor vi bedst investerer en krone
pa trafikomradet, men det haber jeg det nye
transportrad kan hjelpe med.

Men vi ved lidt om, hvad vejinvesteringer
betyder for beskeftigelsen. Der er mere be-
skeftigelse i at lave mindre vejanleg, f.eks.
omfartsveje, end i store motorvejsprojekter,



