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typisk handelsrejsende, efter konkret anmod-
ning har mulighed for at f4 en dispensation fra
25 pct.-beskatningsreglen og i stedet blive be-
skattet efter lempeligere regler. Skattemyndig-
hederne skal efter udstukne retningslinier have
mulighed for at give s@rlige lanmodtagergrup-
per dispensation.«

Svar:

Jeg vil sterkt advare imod, at der indferes
dispensationsordninger for konkrete situatio-
ner, idet den tilsigtede forenkling herved let
gér tabt, og fordi en sddan regel i alt for vidt
omfang lagger op til konkrete uoverensstem-
melser mellem de skattepligtige og skatteadmi-
nistrationen.

Med dette forbehold mener jeg, at indsettel-
sen af folgende formulering som et nyt 4. pkt. i
den foresldede § 16, stk. 4, i ligningsloven, ma-
ske kan besvare sporgsmailet:

»Ligningsradet kan for erhvervsgrupper, der
i serlig grad er athangig af erhvervsmessig
biltransport, f.eks. handelsrejsende, bestemme,
at deni 1. pkt. naevnte sats pa 25 pct. neds®ttes
til 15 pct. for biler med anskaffelsespris p4 un-
der 200.000 kr., nir det kan antages, at de pa-
geeldende arligt har en erhvervsmassig kersel i
bilen, der vasentligt overstiger den private
korsel.«

Selv en sddan tilfgjelse, uden dispensations-
mulighed for de enkelte tilfelde, kan imidler-
tid give anledning til konkrete tvistigheder
mellem myndighederne og skattepligtige, hvor
der er tvivl, om den pageldende er omfattet af
Ligningsradets dispensation. Jeg ma derfor
gentage mine advarsler mod en sidan regel.

Jeg vil i ovrigt tilfeje, at der — som tidligere
fremhavet — ikke efter de foresldede regler om
beskatning af bil til rddighed sker nogen be-
skatning af den erhvervsmassige benyttelse.
Det er alene den private benyttelse, der beskat-
tes, og heraf folger, at heller ikke de pagelden-
de faggrupper beskattes, hvis de reelt ikke har
bilen til ridighed for privat benyttelse.

Sporgsmdl 37:

»Ministeren bedes udforme et endringsfor-
slag, hvorefter der ved beskatningen af fri bil
tages hensyn til den verdiforringelse, bilen lo-
bende er udsat for.«

Svar: :

Den vardiforringelse, som en bil lgbende er
udsat for, giver sig udtryk i afskrivningen, der
normalt antages at vaere stor i de forste ar.

I disse forste ar er der derimod normalt tale
om ret beskedne udgifter til reparation og ved-
ligeholdelse. Det er derfor et spergsmal, om
udgifterne til afskrivning og vedligeholdelse
under ét ikke — nar man bortser fra begyndel-
sesafskrivningerne — i realiteten er forholdsvis
konstante.

P4 denne baggrund overvejes et endrings-
forslag, som kan tage hejde for, at de samlede
udgifter ved bilholdet nok falder, nar bilen er
mere end et par ar gammel.

Sporgsmdl 38:
Ad kommentaren til bilag 46:

»Ministeren har i ovennavnte bilag og tidli-
gere gjort specielt opmeerksom p4, at det er en
frivillig sag, om man vil have radighed over en
firmabil til privatkersel og dermed vere un-
dergivet den af regeringen foresldede skeerpe-
de beskatning.

Ministeren bedes oplyse, hvorledes en ansat
kan frigere sig fra denne skarpede beskatning
ved at frasige sig rddighed over en firmabil til
privatkersel.

Er det saledes tilstreekkeligt, at den ansatte
og firmaets ledelse aftaler, at firmabilen ikke
benyttes til privatkersel? Eller forudsatter en
sddan aftale en serlig af virksomheden fastsat
kontrol?

Under foruds®tning af, at der er truffet en
sddan aftale om, at den ansatte ikke benytter
firmabilen til privat kersel, vil da en enkelt tur,
mens den pagaldendes egen bil er pa vaerksted
f.eks., medfere beskatning efter 25 pct.-reg-
len?«

Svar:

Det er principielt en frivillig sag, om en an-
sat med firmabil vil have firmabilen til radig-
hed for privat kersel og dermed blive beskattet
af vaerdien heraf, eller om den ansatte alene vil
have firmabilen til erhvervsmassig korsel,
hvilket er skattefrit for den ansatte.

Sadan er det i dag, og sddan er det efter lov-
forslaget.

Forskellen mellem geldende ret og lovfor-
slaget er p4 dette punkt, at beskatning efter



