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Ved at beregne degnets start fra det tidspunkt,
hvor arbejdet forste gang pabegyndes, muliggeres en
bedre arbejds- og hvilerytme for den sefarende. Det
bliver bl.a nemmere at tilretteleegge hvileperioden
séledes, at den sefarende kan f4 en normal natte-
sovn, f.eks. ved at forste hvileperiode fastsattes til 8
timer og sidste hvileperiode til 2 timer. ,

Uanset skift mellem 2 arbejdsdegnsberegninger
kan de 10 timers hvile og maximum 14 timers arbej-
de i lighed med de nugeeldende regler ikke tilside-
saettes. :

Til nr. 5

Efter stk. 4 kan en reder ansege Sofartsstyrelsen
om dispensation til at benytte kalenderdegnet i ste-
det for arbejdsdegnet som beregningsgrundlag for
hviletiden.

Da der kan vare behov for en adgang til at opret-
holde den nugzldende beregning af degnet, er der
med bestemmelsen dbnet mulighed for, at Sefarts-
styrelsen pa baggrund af en konkret vurdering kan
tillade, at degnet beregnes som kalenderdegn i ste-
det for som arbejdsdegn. Opretholdelse af kalender-
degnsberegningen kan f.eks. vere at foretrazkke,
hvor en aftalt tilretteleeggelse af arbejdet med ud-
gangspunkt i kalenderdegnet er vanskelig eller
uhensigsmassig at endre, eller hvor sejlads ikke fo-
regdr i degndrift.

Til nr. 6

Det er en grundleggende regel i dansk strafferet,
at en person ikke anses for skyldig fer end, der er
faldet dom. Andringen tilsigter siledes alene at rette
en tidligere fejl i formuleringen.

Til nr. 7

Konventionen indeholder i artikel 8, stk.1, en be-
stemmelse om, at skibsfereren pd en kontraherende
stats skib har ret til at overgive en ombordverende
person, der mistenkes for at have begdet en forbry-
delse, som er omfattet af konventionens artikel 3, til
enhver anden kontraherende stat. Denne stat har
samtidig pligt til at modtage den mistenkte. Skibsfe-
reren gives hermed mulighed for at undgé at skulle
sejle videre med en formodet gerningsmand. Beho-
vet for at overgive en mistenkt vil veere storst i situ-
ationer, hvor skibet befinder sig langt fra Danmark
eller slet ikke kommer til dansk havn, hvilket ofte er
tilfeldet. P4 denne baggrund er det tillige anset for
mest hensigtsmassigt at lade skibsforerens befejel-
ser og pligter efter § 63 vaere de samme, hvad enten
- skibet sejler i international fart eller nerfart, uanset
IMO-konventionen kun finder anvendelse pa inter-
national skibsfart.

Med henblik pa at sikre danske skibsforere denne
ret foreslaes § 63, stk. 2, 1. pkt. &ndret siledes, at
overgivelse ogsd kan ske til vedkommende uden-
landske myndighed. Overgivelse til fremmede myn-
digheder kan dog kun ske for sa vidt, den pagelden-
de er mistznkt for at have begdet en forbrydelse om-
fattet at konventionen, dvs. forbrydelser, der i gengs
tale omtales som terrorisme. Overgivelse af perso-
ner, der er mistaenkt for andre forbrydelser, kan fort-
sat kun ske til en dansk myndighed.

Bestemmelsen svarer til den gzldende regel for
luftkaptajner i § 45 i lov om luftfart, jf. lovbekendt-
gorelse nr. 408 af 11. september 1985 med senere a&n-
dringer. '

Til nr. 8
Efter konventionens artikel 8, stk. 2, skal flagsta-

‘ten sikre, at skibsfereren er forpligtet til at give be-

grundet meddelelse til den stat, som han ensker at
overgive en formodet gerningsmand til, ligesom flag-
staten efter konventionens artikel 8, stk. 4, skal sikre,
at skibsforeren er forpligtet til at forsyne den modta-
gende stat med de beviser, som han er i besiddelse
af.

Reglen i den nugzldende § 63, stk. 1 opfylder
imidlertid ikke de krav, som felger af konventionen,
hvorfor der foreslas tilfgjet et nyt stk. 3 og 4. Bestem-
melserne svarer til, hvad der er geldende for luft-
kaptajner, jf. lov om luftfart § 45, stk. 2 og 3.

Til nr. 9

Monstring er et gammelt begreb, der vedrererer
det offentliges kontrol med overholdelsen af visse af
sofartslovgivningens bestemmelser. Menstringsbe-
grebet har i takt med udviklingen i skibsfarten haft
skiftende indhold, idet kontrolbehovet selvsagt har
veeret skiftende gennem tiden. Menstring omfatter i
dag is@r kontrol med overholdelse af de alders-, ud-
dannelses- og helbredsmessige krav, som skal vaere
opfyldt for at arbejde i et skib, samt med kravene til
en skibsbesatnings kvalifikationer og sterrelse.

Monstringskontrollen udeves i dag dels som en
egenkontrol, hvor skibets forer ved en sefarendes
pa- og afmenstring paser, at de navnte lovbestem-
melser er overholdt, dels ved Sefartsstyrelsens be-
setningskontrol pa grundlag af de indsendte hyre-
kontrakter og dels stikprevekontrol om bord.

Reglerne om menstring i skib findes i dag forst og
fremmest i lov om menstring af sefarende m.v., jf.
lovbekendtgorelse nr. 580 af 29. september 1988.
Herudover findes visse regler om menstring i gel-
dende semandslovs § 3, stk. 4 og § 73, stk. 2 og 3.
Reglerne er delvis sammenfaldende. Ud fra et regel-
forenklingssynpunkt er det fundet hensigtsmassigt



