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nisationens opgaver kan udferes tilfredsstillende. En
del af opgaverne inden for disse specielle erhverv
ber ogsd kunne udfores af eksterne konsulenter.

Ad stk. 3

Industriministerens tilskud til konsulenttjeneste
for arbejdsmiljerddene ydes efter samme principper
som de tilskud, der i medfor af § 14, stk. 2 i arbejds-
miljeloven ydes til branchesikkerhedsrddenes kon-
sulentaflenning.

Et for handelsfladen karakteristisk trek er, at ski-
bene og dermed arbejdspladserne ofte befinder sig
langt fra Danmark. Det er derfor vigtigt, at arbejds-
miljetjenestens faglige personale far mulighed for at
besoge skibene. For at tilskynde til arbejdspladsbe-
sog ogsd pa skibe, som befinder sig uden for Dan-
mark, kan industriministeren yde tilskud til rejser til
sadanne skibe.

Ad stk. 4 ) =

Bortset fra de under stk. 3 navnte tilskudsmulig-
heder, skal arbejdsmiljerddenes og arbejdsmiljatje-
nesternes oprettelse og virksomhed fuldt ud betales
af de arbejdsgivere, som beskaftiger personer.om
bord i henholdsvis fiskeskibe og handelsskibe i seen.
De foranstaltninger, som radene og tjenesterne
iverksetter, ma ikke medfere udgifter for de ansatte
om bord pa skibene. Den gkonomiske ramme for
driften af arbejdsmiljsorganisationerne skal vaere pa
niveau med tilsvarende ordninger for de landbasere-
de erhverv.

Til nr. 2

Ad § 232

. Afsender er den, som traeffer aftale med transpor-
toren om transport af gods m.v. til ses og saledes er
transporterens kontraktspart. Den person, der alene
afleverer godset til forsendelse, kan imidlertid ikke
gores ansvarlig for godsets mangelfulde emballering
eller for at der er givet mangelfulde oplysninger om
godsets beskaffenhed.

Bestemmelsen giver industriministeren bemyndi-
gelse til at indfere strafsanktionerede regler om af-
senders forpligtelser i forbindelse med transport af
gods til ses. Det er hensigten, at reglerne blandt an-
det skal fastsette rammerne for den oplysningspligt,
der pahviler en afsender.

Til nr. 3.
Ad § 28, stk. 1

Rederen har i dag et selvsteendigt ansvar efter § 23
ilov om skibes sikkerhed, idet han blandt andet skal
sikre, at skibsfereren har mulighed for at opfylde de
forpligtelser, der efter loven pédhviler ham.,

Straffelovens almindelige bestemmelser om med-
virken finder ogs& anvendelse i forbindelse med
overtredelse af lov om skibes sikkerhed. Séfremt
overtreedelsen falder ind under straffelovens bestem-
melser, kan der blive tale om feengselsstraf for rede-
ren. Straffelovens § 241 om uagtsomt manddrab og
§ 249 om uagtsom legemsskade kan f.eks. teenkes an-
vendt i tilfeelde, hvor der som folge af manglende
sikkerhed sker dedsfald eller personskade.

Endvidere kan rederen under visse serlige om-
steendigheder frakendes retten til fortsat at drive re-
derivirksomhed eller at udeve denne under visse for-
mer, sdfremt det udviste forhold begrunder en neer-
liggende fare for misbrug af stillingen, jfr. straffelo-
vens § 79, stk. 2.

Den foreslaede skarpelse er en opfelgning af fol-
ketingsbeslutning nr. B 76 af 5. maj 1992 om ansvar
for redere af faerger, handelsskibe og fiskerfartgjer.
Med henblik pa at skerpe straffen for overtredelser
af arbejdsmilje- og sikkerhedsbestemmelser foreslas,
at den nuvarende strafferamme pa bede eller heefte
generelt heves, sdledes at der er mulighed for at
idemme fengsel i indtil 1 Ar, jfr. forslagets § 28,
stk. 1.

Den foresldede forhejelse af strafferammen om-
fatter alle, der overtreeder loven, herunder ogsa rede-
ren og skibsforeren. Dog er § 23a ikke strafsanktio-
neret.

Ad § 28, stk. 2 og stk. 3

Forslaget bringer strafferammen i overensstem-
melse med arbejdsmiljeloven. Der henvises i gvrigt
til de almindelige bemarkninger.

Ad § 28, stk. 4

Bestemmelsen om, at der i forskrifter, der udste-
des i medfer af loven, kan fastsattes straf, er flyttet
fra stk. 1, 2. punktum, til et nyt stk. 4.

Ad § 28, stk. 5

I stk. 5 foreslas indsat en bestemmelse om, at tilli-
ge juridiske personer samt stat, kommuner og kom-
munale fellesskaber kan pélegges bedeansvar. Be- .
grundelsen herfor er, at danske skibe oftest ejes af
juridiske personer eller i visse tilfeelde af kommuner
eller staten, hvorfor rederansvaret pahviler disse.



