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F. t. I. vedr. luftfart
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Ved forslaget tilvejebringes der hjemmel til at
nagte, respektive tilbagekalde tilladelser, der i med-
for af luftfartsloven gives til visse former for er-
hvervsvirksomhed, i tilfeelde hvor ansegeren, respek-
tive indehaveren har betydelig forfalden geld til det
offentlige.

De tilladelser, det drejer sig om, vedrerer fremstil-
ling og vedligeholdelse af luftfartajer (§ 31), drift af
flyvepladser (§ 55) og luftfartsvirksomhed (§ 75).

De foresldede bestemmelser, herunder om gel-
dens sterrelse og om mulighederne for at fi en neg-
telse eller tilbagekaldelse prevet ved domstolene,
svarer helt til de bestemmelser herom, der er indfort
ved lov nr. 408 af 6. juni 1991 om @&ndring af lov om
hyrekersel, lov nr. 840 af 18. december 1991 om &n-
dring af lov om buskersel samt lov nr. 936 af 27. de-
cember 1991 om @ndring af forskellige lovbestem-
melser om erhvervsudevelse p4 grundlag af autorisa-
tion m.v. Bestemmelserne vil blive administreret pa
samme mdade, som det er tilfeldet m.h.t. de n&vnte
love.

Forslaget er ikke begrundet i aktuelle problemer
med inddrivelse af forfalden geld til det offentlige
inden for luftfartslovens omride.

Til nr. 19

Forslaget er foranlediget af hejesteretsdommen i
U.88 1027 H, hvorefter det med luftfartslovens nu-
verende gyldighedsomrade ikke er muligt i Dan-
mark at strafforfolge et dansk certificeret SAS-be-
seetningsmedlem, der under tjeneste pa et norsk eller
svensk registreret luftfartaj uden for dansk omride
gor sig skyldig i en overtredelse af luftfartslovgiv-
ningen.

Dommens resultat var overraskende for de skan-
dinaviske luftfartsmyndigheder, idet disse fra starten
af SAS-samarbejdet har tilrettelagt det felles tilsyn
med SAS ud fra bl.a. den forudsatning, at man med
den i det vasentlige ens danske, norske og svenske
luftfartslovgivning kunne strafforfolge SAS-persona-
le i det land, hvor den pagaldende havde fiet ud-
stedt certifikat, uanset hvor det strafbare forhold var
begaet.

SAS opererer dansk, norsk og svensk registrerede
luftfartejer, og det ansatte flyvende personale har
dansk, norsk eller svensk certifikat. Det er helt vil-

karligt hvilke personer, der gor tjeneste pa hvilke
SAS-luftfartejer. De skandinaviske luftfartsmyndig-
heder aftalte derfor i forbindelse med fastleggelse af
det feelles skandinaviske tilsyn med SAS af praktiske
grunde, at en eventuel strafforfelgning skal ske i det
land, der har udstedt den pagaldendes certifikat.

Disse praktiske grunde er dels, at hvis en certifika-
tindehaver overtreder luftfartslovgivningen, skal
den myndighed, der har udstedt certifikatet, ofte pa
baggrund af sagen foretage en undersogelse af, om
den pageldende fortsat opfylder de foreskrevne
duelighedskrav, dels at den pdgeldende normalt har
statsborgerskab og bopel i det land, hvor certifikatet
er udstedt.

I tiden efter domsafsigelsen er der foregiet en
rekke droftelser mellem de skandinaviske luftfarts-
myndigheder, og der er foretaget undersegelser af
mulighederne for — f.eks. gennem indgielse af en
overenskomst — at opni den onskede retstilstand,
uden at en &ndring af luftfartslovene var nedvendig.
For Danmarks vedkommende er det konstateret, at
dette ikke er muligt.

For de personer, der er omfattet af forslaget, med-
forer dette ikke nogen realitetseendring m.h.t. det

strafbare omrade, idet adgangen til strafforfelgning i
Danmark for handlinger foretaget uden for dansk

omrade begrenses af de almindelige regler i straffe-
loven. Dette indebarer navnlig, at handlinger foreta-
get pd en fremmed stats omrade kun kan straffes i
Danmark, hvis handlingen ogsa er strafbar efter ger-
ningsstedets lovgivning, jf. straffelovens § 7, stk. 1,
nr. 2, ligesom der ikke kan idemmes hojere straf end
hjemlet ved gerningsstedets lovgivning, jf. straffelo-
vens § 10, stk. 2. For handlinger foretaget uden for

“folkeretligt anerkendt statsomride er adgangen til

strafforfelgning i Danmark begraenset til handlinger,
der kan medfere hejere straf end hefte, jf. straffelo-
vens § 7, stk. 1, nr. 1.

Den foresliede bestemmelse svarer til reglen i
ferdselslovens § 134, stk. 1.

Til § 2

Ikraftttrazdelsestidspunktet den 1. januar 1993 er
bestemt af, at EF’s 3. liberaliseringspakke for luftfar-
ten i EF, jf. bemarkningerne til nr. 14, treder i kraft
denne dato.



