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Bemcerkninger til forslaget

Almindelige bemcerkninger -~

Beslutningsforslaget har til formal at fremme of-
fentlige anlegsarbejder, som pa én gang sikrer be-
skeeftigelsen, konkurrenceevnen og miljoet.

Et forsteerket hensyn til miljeet og konkurrenceev-
nen krever storre investeringer i baner, vejnet og
havne samt en takst- og afgiftspolitik, der opprlorlte-
rer den kollektive trafik.

Det nuvaerende statslige udglftspolltlske styrings-
system indebarer en sammenblanding af statslige in-
vesteringsbeslutninger med prioriteringen af de gvri-
ge lebende aktiviteter pa finansloven. Det fir den
konsekvens, at arlige sparekrav udmentes ved en re-
duktion af samfundsekonomisk rentable investerin-
ger. Dette er klart uhensigtsmessigt bl.a. i den aktuel-
le beskftigelsessituation. Konsekvensen af det nu-
vaerende system er endvidere, at det bliver vanskeli-
gere at prioritere den statslige investeringspolitik
bl.a. pa infrastrukturomradet i sammenhzang med de
ovrige offentlige investeringer. :

Den faktiske udvikling i anlagsinvesteringerne
barer sdledes praeg af budgetproblemer i den statsli-
ge sektor. Anl@gsinvesteringerne er lobende reduce-
ret vaesentligt for at dempe vaeksten i de offentlige
udgifter.

Infrastrukturfondens formal er at skabe en mulig-
hed for at adskille investeringsbeslutninger fra den
snzvre statslige udgiftspolitik.

Anleg som kollektiv trafik, veje og havne ber af-
skrives over en tidsperiode, der tager hensyn til, at
anleggene har en lang levetid. Afbetalingen af an-
leegget ber ske over anlaggets levetid og ikke ved eta-
bleringen.

En sddan finansieringsform skaber mulighed for at
fremskynde en raeekke kollektive anlaegsopgaver i en
lavkonjunktur. Infrastrukturfonden vil pa én gang
skabe mulighed for at opfylde en rzkke trafik- og
miljopolitiske mil, samtidig med at der skabes en
oget bekaftigelse.

Aktivitetsniveauet for infrastrukturfonden vil skul-
le fastlegges under hensyn til det samfundsekonomi-

ske rdderum. I perioder med ledig kapacitet ber der
séledes veere mulighed for at fremrykke investerin-
ger. Og i perioder med flaskehalsproblemer ber der
modsat vare mulighed for at udskyde ferdiggerelse
eller igangsettelse af investeringer. Det arlige udlan
fra fonden vil siledes variere afhzngigt af den sam-
fundsekonomiske situation samt behov og sterrelsen
af de konkrete projekter.

Frem mod ar 2000 skennes der i gjeblikket at vaere
behov for at investere mellem 4 og 5 mia. kr. i infra-
struktur om 4ret. En sadan investeringsindsats vil
give omkring 10.000 personer beskaftigelse om aret
samtidig med, at der sker en forbedring af infrastruk-
tur og milje.

Bemcerkninger til beslutningsforslagets enkelte punkter

Ad 1

Offentlige anl@gsarbejder er et omrade, der kan
sikre flere politiske malsetninger opfyldt pd samme
tid. Ndr arbejderne er udfert, medvirker de til en for-
bedring af den danske konkurrenceevne pa kort og
lang sigt. Og sammenszttes anlaegsarbejderne séle-
des, at den kollektive trafik fir en hej prioritering,
sikrer anlegsarbejderne samtidig en vaesentlig for-
bedring af miljeet.

Herudover medvirker en udvidelse af den danske
infrastruktur til en reduktion af ledigheden.

Ad 2

Fonden placeres under Trafikministeriet, som har
ansvaret for udviklingen af den danske infrastruktur.

Ad 3

En styrkelse af den kollektive trafik forudsztter, at
DSB mindst kan opretholde sit nuveerende arlige in-
vesteringsbudget pa 3 mia. kr. op gennem 1990’erne.
I alt en investering frem til 4r 2000 pa ca. 20 mia. kr.
Midlerne skal bl.a. anvendes til elektrificering, tog-
materiel og etablering af et dobbeltspor mellem Pad-
borg og Vamdrup.



