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det ikke er tilfeldet. P4 Arhus-Kalundborg-
ruten skulle der ogsd veere monopol, jamen
samtidig er der da konkurrence fra private fo-
retagender. Hvad mener hr. Ole Donner egent-
lig at monopol er? Jeg giver SF fuldstendig ret
i, at det eneste sted, vi har det, er pa Esbjerg-
Fang-ruten, det tager jeg til mig. Men alle an-
dre steder er der konkurrenter.

P4 landevejene er der ogsd konkurrence.
Nér fordelingen er 80/20 i de private vogn-
mands faver, kan jeg da ikke se, at der ikke er
konkurrence, og derfor er det mig ganske ube-
gribeligt, at man kan std heroppe og sige, at
DSB magter ikke at drive transportvirksomhed
i Danmark. Jamen vi har jo alle sammen sagt,
at der har vaeret nogle fejl, og det beklager vi,
og det retter vi. Det primeere er da, at vi kan se,
at der er begdet nogle fejl, at vi har erkendt det,
og at vi konstant er i gang med at rette fejlene.

S& kom hr. Ole Donner til at sige, at private
vognmands omsztning pd stykgodsomridet
er ca. 2 mia. kr., og at DSB’s omsztning er un-
der %2 mia. kr. — det er runde tal, jeg kan ikke
huske dem alle sammen i hovedet, men det lig-
ger lige deromkring. Vognmandene klarer sig
altsd! Men det merkelige ved det, hr. Ole
Donner, det er, at DSB har overskud p4 sin
stykgodsvirksomhed, og alligevel kalder man
det dumpingvirksomhed. Der er altsd noget,
der ikke er helt rigtigt her, og jeg synes, det er
unfair. Hr. Ole Donner m4 enten tilsende mig
eller komme herop og forelegge konkrete re-
sultater med tal p4, for ellers er det umuligt at
diskutere, nir man kun siger, at der stir vist-
nok et lille tree derovre i skovkanten, og man
alligevel ikke kan pege det ud. Det nytter altsi
ikke rigtig noget. Men bortset fra det synes jeg,
det er gledeligt, at det blev markeret sa tyde-
ligt, at det store flertal ensker et effektivt og
godt DSB, og at vi er klar til at arbejde videre
fra 1993 ud fra EF-direktivet.

Hr. Helge Mortensen og hr. Fischer omtalte
ogsé pendlerne. Hr. Helge Mortensen referere-
de til Esbjerg-Kolding-banen, hvor der har ve-
ret problemer, og til Kolding-Arhus-banen,
hvor der ikke leengere er problemer tilbage af
nevneverdig karakter. Hr. Fischer fremdrog
et virkelig konkret problem, som ikke er helt
lest endnu, nemlig Viby-Borup-problematik-
ken, og her kan jeg oplyse, at DSB har beslut-
tet at imgdekomme pendlernes enske om en
bedre myldretidsforbindelse fra Kebenhavn til

henholdsvis Viby og Borup i forbindelse med
indferelsen af sommerkereplanen her i 1992.
For kan det ikke lade sig gare.

Hr. Arne Melchior kommenterede hr. Fi-
schers:sporgsmél angdende volden i S-togene,
og jeg er enig med hr. Arne Melchior i og ogsa
glad over, at forholdene er blevet betydelig
bedre. Der er jo ikke alene sat flere togreviso-
rer ind, sd der er flere synlige servicefolk i uni-
form. S-togene bliver labende ombygget i oje-
blikket, alle vognene far gavlvinduer, s& man
kan se fra vogn til vogn, og det skulle gerne
vere med til at skabe storre sikkerhed for pas-
sagererne. Og selv om man nok generelt kan
spore en stigning i antallet af voldssager, har
det ikke veret tilfzldet for DSB’s vedkom-
mende, tveertimod.

Hr. Fischer stillede ogsa et helt konkret
sporgsmil om Koge Bugt-banen. Jeg vil gerne
oplyse, at der har vaeret afholdt et made, den 3.
december hvis jeg husker rigtigt, hvor repre-
sentanter for HT, DSB og kommunerne blev
enige om en bedre koordinering af busdriften,
sd afgangstiderne for tog og rutebiler i dette
omrdde kommer til at passe bedre sammen.

Hvis vi ser pa nogle af de gvrige spergsmal,
fremsatte hr. Helge Mortensen. en hel del be-
tragtninger om det kommende forlig om jern-
banerne. Det vil jeg ikke kommentere nermere
her, det stod jo fuldstendig for sig selv, og vi
skal jo se pd det nye forlig pa et tidspunkt.
Samtidig fik vi trukket Venstres synspunkter
tydeligt frem, og her vil jeg gerne sige, at det vil
vare en virkelig god forretning, hvis vi kan fa
jernbanedriften i Europa til at fungere. Jeg vil
ogsd godt sige, at der er meget, meget storre
muligheder, end selv jeg dremte om, da vi be-
gyndte at forhandle mulighederne for samar-
bejde pa kryds og tvaers mellem de enkelte lan-
des jernbaneselskaber, s jeg héber, at det
kommer til at gd paent. Jeg kan ikke under no-
gen omstendigheder se, at det ikke skulle kun-
ne vere til fordel’for DSB, og jeg er helt sikker
pAa, at alle vil kunne forst4, at det kun kan blive
en fordel for vort erhvervsliv og vort transport-
system, ndr der bliver daglige afgange fra Dan-
mark af heltog fra hele Skandinavien til de sto-
re europaiske nationer.

Sa stillede hr. Kim Behnke mig et sporgs-
mél, som jeg egentlig var nedt til at sidde og
spekulere lidt pa: Nevn to eksempler fra DSB,
der har fungeret fra starten. Og efter denne sto-



