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[Arne Melchior]

Jeg har et par kommentarer til hr. Helge
Mortensen. Jeg mener ikke, at satsningen pa
IC 3 var for stor. Der har veret mange vanske-
ligheder. Jeg kender dem godt. De fleste af
dem har sikkert ikke veeret DSB’s fejl; maske
kunne ingen andre have gjort det bedre. Dette
er revolutionen og chancen for en stigende be-
nyttelse af tog. Derfor tror jeg, at satsningen
var vigtig og nedvendig.

Men jeg er enig med hr. Kim Behnke i, at
pladsreservationssystemet var fuldstzndig ri-
vegalt i sin grundtanke; det viser en mangel pa
tjener- og servicesind. Dette skulle vaere en
shuttleservice p4 hovedruterne mellem de stor-
re byer i Danmark, og derfor var hele tanken
om denne pladsreservation helt i modsatning
til, hvad jeg mener DSB ber anlegge af be-
tragtninger.

Vedrerende »Ask« og »Urd« efterlyste hr.
Helge Mortensen en markedsfering. Jeg tror,
det ligger lidt ud over, hvad vi skal blande os i.
Som mangeérig markedsferingsmand vil jeg i
hvert fald frarade, at man sa&tter en markedsfo-
ring ind, for ruten er i orden. Det er forret-
ningsmaessigt nok noget af det verste, man kan
gore — at bruge penge pa reklame og si ikke
kunne leve op til det, man har lovet. S& det tror
jeg vi skal overlade til DSB.

Og jeg ville onske, at ruten snart var i en si-
dan stand, at det var vard at ofre kroner p4,
for det skal man selvfelgelig have lov til. Der
er ikke tale om, at det er skatteyderkroner.
Selvfolgelig skal DSB som anden offentlig
virksomhed konkurrere pa samme konkurren-
ceparametre som privat foretagsomhed og dri-
ve det s& dygtigt som muligt.

Jeg skal med disse ord anbefale, at der stem-
mes for den dagsorden, som hr. Helge Morten-
sen har foresléet tillige p& CD’s vegne.

Formanden:

Jeg skal her afbryde forhandlingen og ud-
sette modet. Det genoptages i dag kl. 13.00.

Modet udsat kl. 11.45
Madet genoptaget kl. 13.00
Forhandlingen genoptoges.

Bilgrav-Nielsen (RV):
Jeg fristes til at gentage en bemerkning, jeg

fik lejlighed til at aflevere under finanslovde-
batten, hvor folketingssalen var fyldt: at der er
en sldende lighed mellem en fyldt folketingssal
og en tom folketingssal; det er ikke til at f&
grenlyd.

Men jeg skal holde mig til foresporgslen,
som er rejst af Fremskridtspartiet, og sige, at
det er forstdeligt, at Fremskridtspartiet rejser
forespargslen pa den baggrund, som vi alle er
bekendt med, nemlig de mange driftsforstyr-
relser, uheld, og hvad der ellers har varet af
ting og sager omkring DSB’s drift. Nu er det
sddan, at vi i Trafikudvalget lebende har
spurgt til og faet svar pa de emner, der ogsa i
dag er rejst.

Jeg synes, det skal siges, at ingen i Trafikmi-
nisteriet eller i DSB har forsegt at undskylde
sig, at fortie de problemer, der har varet, eller
at undlade at tage ved lere for si vidt.

Derfor vil jeg ogsa gerne sige, som andre har
veeret inde p4, at det jo nu engang er sidan, at
en virksomhed som DSB, der er underlagt en
politisk styring, som tilfeldet er, og som er un-
derlagt en budgetmassig rammeaftale, at dér
er frihedsgraderne indskraenkede. Og det er ik-
ke muligt for dem — hvad skal vi sige? — helt frit
efter egen intuition at g ud og etablere sig,
som man ville gore, hvis man var en mere pri-
vatorienteret virksomhed.

Jeg mener i den forbindelse i serlig grad de
okonomisk begrensede rammer, som vi har af-
talt for DSB gennem &rene, herunder den om-
talte beslutning om, at der skulle spares et be-
tydeligt belab, og at DSB selv mitte pege pa,
hvor det skulle vere, og det blev sa de to store
fierger Arhus—Kalundborg. Det var jo en poli-
tisk ordre, der skulle udferes, og det var den
mdde, som DSB mente at man kunne gore det
pa. Det fritager ikke os for at stille os selv det
spergsmél, om det krav var et rimeligt krav.

Nu er det jo altid sddan, at det, der bliver
gennemfort, er det mest upopulere og det, der
ikke gennemfores, holder lidt l&ngere, holder
sin popularitet bedre. Det er rigtigt, at der var
problemer med de store ferger. Men det er
uomtvisteligt, at der blev oparbejdet et marked
pé Arhus—Kalundborg-ruten pa grund af de to
store ferger, som nu delvis er forsvundet, ikke
helt uden for DSB, en del er kommet over i IC
3-systemet, over i jernbanesystemet, men der
er forsvundet et marked. Der er ikke tilstrak-
kelig sikkerhed omkring det udbud, DSB pra-



