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[Rlisha]]

ikke vil have, at DSB skal have nogen som
helst konkurrencesituation pa det marked.

Nar det gelder persontrafikomradet, ved vi,
at der er private buslinjer, som kerer side om
side med DSB fra Arhus, Alborg osv. Vi ken-
der dem alle sammen. S& det er jo forkert at
sige, at der er et monopol. Der er ikke et mono-
pol, der er nogle reguleringer. Og man kan ne-
sten diskutere, om det ikke er ved at g for
vidt, det, at man hugger godbidderne inden for
DSB’s omréde, altsa at private kan ga ind uden
at have de infrastrukturomkostninger, som
DSB har, og si overlade, som hr. Arne Mel-
chior var inde pa, DSB de darligste, under-
skudsgivende foretagender. Det er selvfolgelig
et mél for iser Fremskridtspartiet, men vel og-
sd mere eller mindre et mal for visse andre par-
tier her i Folketinget.

Der henvises til aftalen mellem flere partier
herinde om DSB fra sidste ar. Det er ikke en
aftale, SF har del i, og vi havde ogsa en rekke
kritiske punkter til den. Derfor kan vi ikke
stemme for, men vil undlade at stemme til den
dagsorden, der er foreslaet. Det er klart, at de
aftaler, der indgas i ajeblikket for DSB — ud
over hvad der ellers matte vaere — selvfolgelig
har forbindelse med aftalen om Storebzlt. Og
netop de forsinkelser, vi er vidne til nu, fir jo
store konsekvenser for DSB’s gkonomi. Den
aftale har vi altsd ikke haft del i.

Vi har ogsd haft kritiske synspunkter, nir
det gelder fyringer i forbindelse med aftalen
om personalepolitikken, og kan heller ikke af
den grund stette dagsordenen, men kan heller
ikke stemme imod den, fordi vi naturligvis ikke
vil veere i selskab med Fremskridtspartiet, nar
det geelder DSB. Og de stotteforanstaltninger,
der dog ligger i aftalen, kan vi naturligvis ikke
vende os imod. Af den grund undlader vi at
stemme.

Men konklusionen for vores vedkommende
er, at vi vil arbejde for, at DSB, ogs& nar EF’s
indre marked for alvor fir betydning for trans-
portomradet i Danmark, er i en gunstig inter-
national konkurrencesituation. Sa fir vi altsa
konkurrence, men i allerhejeste grad en regu-
leret konkurrence, som der ma vere tale om
med den type investeringer og den type servi-
ceydelser, der er tale om her. Vi vil jo ikke op-
leve efter EF’s indre marked, at man fir en
konkurrence, der ligner konkurrencen inden
for vareproduktion. Man fér en reguleret kon-

kurrence, hvor nationale selskaber i forskellige
lande far adgang til hinandens infrastruktur-
net. Det samme vil vi opleve inden for andre
infrastrukturomrader. I alle tilfeelde vil der ve-
re tale om, at de nationale politikker jo er ud-
gangspunktet, men at man opndr en internatio-
nalisering. Det vil p4 nogle omrader volde pro-
blemer. Men nér det galder transportomradet,
er det jo i sagens natur et internationaliseret
omréde. Og der er naturligvis store fordele for-
bundet med det bide servicemessigt og oko-
nomisk, hvis konkurrencen virker servicefor-
bedrende, og hvis danske selskaber — og det vil
forst og fremmest sige DSB ~ kender deres be-
sogelsestid, men det kraever ogsa, at vi giver
DSB de okonomiske forudstninger, der skal
til for at kunne konkurrere pa det europziske
marked pa transportomradet.

Med disse bemaerkninger vil vi altsd natur-
ligvis afvise Fremskridtspartiets hele hensigt
med forespergslen, idet partiet Abenbart har
valgt ikke at fremsette et dagsordensforslag,
og som sagt undlade at stemme i forbindelse
med det foreliggende dagsordensforslag.

Kim Behnke (FP):

Pa et enkelt punkt har hr. Riishej ret, nemlig
at spergsméilet om DSB og den made, Folke-
tinget igennem de sidste mange 4r har reageret
pé i forhold til DSB, i allerhejeste grad har vz-
ret praeget af ideologi. Der er jo det, man kal-
der et bredt flertal, et stort flertal, her i Folke-
tinget, som slet ikke leegger skjul p4, at privat-
bilisme efter dets mening er af det onde, kol-
lektiv trafik af det gode. Og det afspejler sig jo
bla. i den forte politik vedrerende afgifterne
pé brandstoffer. Sdledes har vi inden for det
seneste ars tid givet sarlig favorable vilkar for
DSB, nér det gelder kob af dieselolie bade til
deres rutebiler og til deres tog osv.

S& hr. Riishej har ret: Folketingets flertal
handler ideologisk, nar det gelder DSB. Man
vil pa alle punkter sikre sig, at man kan opret-
holde dette statsforetagende, vel at marke pa
trods af, at der pa en lang r&kke punkter slet
ikke er sagligt beleeg for det.

Det, der jo kan vare ganske nyttigt, er nog-
ternt at analysere den made, DSB egentlig ar-
bejder pa. Vi har af ministeren faet at vide, at
han gleder sig over den lille smule lyspunkter,
der er vedrorende DSB. Nu synes vi ®rlig talt,
at det ville vere formalstjenligt, om et parla-



