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Ole Donner (FP):
Jeg tror vi godt, kan blive enige, hvis hr. Hel-

ge Sander dermed mener, at DSB skal begynde.

at kalkulere pa forretningsmaessig vis.

Riishgj (SF):
Det er jo tydeligt nok, at en del af debatten
her er en udleber af problemerne under som-

merens hedebolge med IC3-togene og alle de

andre episoder, men der er jo ogsd sidan nogle
mere principielle spargsmél.

Noget af det har noget at gore med ideologi.
Fremskridtspartiet kan ikke lide offentlige sel-
skaber. Man kan ikke lide et offentligt selskab
som DSB, fordi det er offentligt. Var det sel-
skab privat og havde de samme problemer, vil-
le vi formodentlig ikke have den debat, vi har i
dag.

Det, vi diskuterer, minder jo lidt om de dis-
kussioner, man har sddan med DONG og med
Mersk Mc-Kinney Meller og A.P. Moller. Nar
det gelder Nordseen, har A.P. Moller jo et
monopol, en eneret til et stort omrade, som
Fremskridtspartiet har forsvaret med nxb og
klger, frem til ar 2012 med minimumspriser,
der umuligger, at man kan fi underskud i kon-
cernen. Skal andre ind pd de omréder, enten
det er private eller offentlige, er Fremskridts-
partiet klart imod — det skal have det monopol.
Dér er altsd ingen problemer, det er et privat
selskab, og det korer ogsi pad mange méder ef-
fektivt. Det forstar ogsd at forhandle hérdt og
effektivt, og dér stetter Fremskridtspartiet det
jo klart over for staten. Men nér vi svinger om
og har et offentligt selskab, som har visse privi-
legier, men ikke et monopol, sa er den jo helt
gal, uanset hvordan det gir. Og det har noget
at gore med det ideologiske.

Det andet, jeg ogsa synes er lidt af et pro-
blem for Fremskridtspartiet at forklare, er, at
man behandler sédan noget som transport og
energi som det at producere tandpasta. Det er
noget, man spytter ud: Man opretter en gasled-
ning, og man tager et skinnelegeme, og sé er
der fri konkurrence ligesom for tandpasta, sa-
bepulver og andet! Men den made er der jo
ikke noget som helst hverken privat. eller of-
fentligt selskab i noget samfund som kan ind-
rette en transport- og en infrastruktursektor
pé. Det er langsigtede milliardinvesteringer, og
man ma have visse reguleringer uanset ejerfor-
holdet. Denne primitive markedsmekanisme

inden for sidan noget som energi og transport
og infrastruktur, som ikke kan fungere, prover
Fremskridtspartiet at bllde os ind at man kan
have.

Det har ferst og fremmest noget at gore med,
at man ikke kan lide offentlige selskaber i det
hele taget. Og det skal ikke vaere nogen hem-
melighed, at vi ogsd mener, at DSB har gjort -
fejl. Nogle af de fejl, der er begéet, har vi veret
skyld i herinde — salget af de to Kalundborg-
feerger er jo en af dem — og det er heller ikke,
nér det ikke geelder egne fejl i DSB, derés
skyld, hvis der er produktionsfejl pd den fa-
brik, hvor IC3-togene fremstilles. Det er vel ik-
ke en fejl, man udelukkende kan klandre DSB
for.

Men der er bestemt ogsé egne fejl, og det er
der ogsa i nogle private transportforetagender.
»Scandinavian Star« havde vel begiet en ret
grov fejl. Vognmandsruten er da lebende oppe
at vende problemer omkring sine forhold. Der
er private busser, som gjensynlig ikke overhol-"
der hviletidsbestemmelserne og kerer galti ud-
landet. De er ikke offentlige foretagender, men
de begdar ogsa fejl. S4 det at begd fejl er, som
flere ordferere har n®vnt, vel ikke noget, der
kan undgds, men det, der skal sikres, er, at fejl-
ene rettes op. Og ndr det gelder et offentligt
foretagende som DSB, ma det vel ogsd vere
vigtigt, at vi herindefra giver dem nogle ar-
bejdsbetingelser, der gor det muligt at rette op
pa fejlene. '

Det er ogsa af flere ordferere n®evnt, at DSB. ©

30 ikke har et monopol. Man har nogle regule-
ringer, som ethvert samfund ma foretage inden:
for transportomrédet uanset ejerforholdene.
Os bekendt er det eneste sted, hvor man har et .
monopol, pi Esbjerg-Fane-ruten, men det er
vel ikke den, vi diskuterer i-dag. Andre steder
er der ikke et monopol.-Man har nogle regule-
ringer. DSB er der, har nogle rettigheder, men
andre kan ogsa g ind. For sa vidt angér Store- -
belt sejler Vognmandsruten jo side om side
med DSB. P4 Arhus—Kalundborg er der Citti-
ships, og der sejler ogsé alle mulige andre sel-
skaber. Jeg kan forstd pa hr. Ole Donner, at
man s& vil have DSB ud - de skal slet ikke
veere der, for de andre er der. I det hele taget
geelder det, at DSB pa godsomradet kun har en
markédsandel pa 20 pct. Dem vil man helt fjer-
ne ved at give private vognmend hele marke-
det. Det er vel det, der ligger bag, at man slet



