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[Ole Donner]

Fremskridtspartiet er ogsa interesseret i at
here ministerens vurdering af, hvad der ber
gores i forbindelse med det indre marked, hvor
man ma forvente at der kommer store, moder-
ne, konkurrencedygtige transportfirmaer, re-
derier og lign. ind over de danske granser.

Vi mener, at DSB ber vare forberedt pd den
situation, der kommer, sdledes at man koncen-
trerer sig om at undersege, om der skulle vare
enkelte deleinden for DSB, der fortsat kan dri-
ves af DSB.

Jeg synes, det mé blive interessant at here
trafikministeren i dag fortelle om DSB’s for-
valtning af transportmonopolet. Jeg tenker
her p4, hvorledes man har drevet fergerne i de

-seneste ar, hvordan man har indhentet tilbud
og styret ombygning og reparationer pa dan-
ske og udenlandske verfter, hvordan man ikke
har magtet at f4 S-togene til at kore til tiden, og
hvordan man m4 erkende, at IC3-togene sta-
dig ikke keorer efter hensigten.

Jeg tror derfor, at det kan blive en interes-
sant debat, selv om jeg er overbevist om, at mi-
nisteren i dag fra talerstolen vil fortalle, hvor
stolt han er af DSB og det arbejde, det udferer.
Hvis ministeren siger de ord, vil jeg nok kom-
me til at teenke p& den dag, hvor ministeren var
i fjernsynet med sikkerhedshjelm og det hele
og udtalte de beregmte ord, da han stod ved de
oversvommede tunneler: »Jeg er stolt af det ar-
bejde, MT-Group her har udfert.«

Besvarelse

Trafikministeren (Ikast):

Til det sidste, hr. Ole Donner sagde om MT-
Group, vil jeg sige, at det da var en praestation
at ramme det hul, der var i bunden, ved forste
kast. Men jeg havde heller ikke forventet, at hr.
Ole Donner kunne se det videre perspektiv i
netop denne redning. Hr. Ole Donner forvri-
der ogsa her sandheden.

Nar medlemmer af Fremskridtspartiet spor-
ger, hvad jeg kan oplyse om DSB’s forvaltning
af transportmonopolet, kan jeg egentlig svare
meget kort: Ingenting! Der er nemlig ikke no-
gen virksomhed eller noget transportmiddel,
der har monopol - heldigvis — og jeg er sikker
pa, at et stort flertal i denne sal onsker, at det
skal blive ved med at vere sddan.

Vi ensker, at s& mange som muligt kan have
noget at veelge imellem, nar de skal have varer
transporteret eller selv skal transporteres. Der-

for bygger vi veje til busser; personbiler, taxaer
og lastbiler, lufthavne til kollektive og indivi-
duelle flyvninger, havne til ferger og vare-
transporter og jernbane til passagerer og gods.
Total valgfrihed kan vi ikke tilbyde. Karekort-
alderen og finansieringen er nogle af de barri-
erer, vi alle ssmmen mai respektere, men trans-
portmonopol har vi altsd ikke, og jeg kan ikke
oplyse noget om forvaltningen af noget, der ik- -
ke eksisterer. Hvis jeg glemte ordet transport-

monopol, kunne jeg give hr. Ole Donner en

mere fyldestgorende redegerelse om DSB’s
mangeartede og vidt forgrenede virksomhed.

Jeg kan dog ikke inden for taletiden give en

fuldt dekkende oversigt, men jeg kan oplyse

nogle hovedtrzk og i gvrigt henvise til den me- -
get fyldestgarende rapport, jeg for nylig har til-

sendt Traﬁkudvalget om sikkerheden og prae-

cisionen i DSB. :

‘DSB har i 1991 haft flere kunder end aret
for, idet togene sammenlignet med 1990 har
transporteret lige s mange passagerer og mere
gods.

P4 passageromradet varierer billedet fra
strekning til streekning og mellem forskellige -
rejsetyper. Lavere benzinpriser og en generelt
faldende rejselyst pa leengere strekninger pree-
ger naturligvis udviklingen bade hos DSB og
hos transportererne i almindelighed. Den arli-
ge trafiktelling i omradet ost for Storebalt vi-
ste en fremgang pa 1 pct. Salget af abonne-
mentskort viser, at der er fremgang i antallet af -
pendlere, og i fjerntrafikken har DSB vundet
markedsandele fra indenrigsflyvninger. S-togs-
trafikken vokser svagt pa hverdage, men er fal-
dende i weekenderne.

DSB’s trafikudvikling i 1991 var mindre end
det mal, DSB sigtede mod, men generelle fald
blev der ikke tale om. Det synes jeg er vigtigt at
tage med her, bade nér vi skal tale om kvalitet,
og ndr vi skal se pa udviklingen hos andre sto-
re transportfirmaer i Danmark og i udlandet.

Ogsa ekonomisk klarede DSB skerene i
1991. Noget gik darligt eller darligere end for-
udsat, andre ting gik bedre. De sidste var i
overtal, og derfor viser de seneste regnskabs-
prognoser, at DSB’s drift i 1991 overholdt
arets bevillinger — godt og vel endda. Ogs4 per-
sonaletallet 14 under bevillingerne — godt og
vel endda. Dermed er nogle hovedforudsat-
ninger i DSB’s rammeaftale fortsat overholdt.
Det gelder ogsé de s&rlige mal for forbedring
af gods- og iseer stykgodsekonomien.




