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[Trafikministeren]

I sammenhang med feromtalte begrens-
ning i godtgerelse af dieselolieafgift blev ogsa
vedtaget, at rutebiler og bybusser ved anven-
delse af letdiesel fortsat kunne fi hele diesel-
olieafgiften refunderet, plus 20 ere pr. liter
som kompensation for den hejere produk-
tionspris pd letdiesel. I praksis har dette bety-
det, at alle bybusser og rutebiler har skiftet til
letdiesel. Ydetligere har en stor del af de turist-

. vognmend, som har specialkersel efter buslo-
ven, ogsa skiftet til letdiesel.

Begrundelsen for kun at afgiftsbegunstige
busser har vearet, at danske olieraffinaderier
ikke har tilstreekkelig produktionskapacitet til
at levere letdiesel til hele den danske diesel-
vognpark, og at busserne udferer en meget stor
del af deres trafik i teetbefolkede omrader. Det
er regeringens hensigt at gennemfore én gene-
rel afgiftsdifferentiering mellem almindelig di-
sel og letdiesel med virkning fra 1. juni 1992.

Hidtil har der ikke vaeret ordninger for refu-
sion af afgiften pa autogas (LPG), men der sy-
nes nu at vaere opndet si gode tekniske og niil-
jemeassige resultater med anvendelse af LPG
til busdrift, at regeringen den 3. oktober frem-
satte forslag til @ndring af lov om afgift af gés.
Efter forslaget ydes der fuld godtgerelse af
gasafgiften for busser anvendt til rutekorsel.

5. Styrkelse af jernbanetrafikken

Som tidligere beskrevet forventes ogsd i
fremtiden betydelig veekst i sdvel person- som
godstransportarbejdet. Et vigtigt middel til
modvirkning af miljegenerne forirsaget af
vaekst i transportarbejdet er overflytning af
transporten til mere miljovenlige transportfor-
mer.

Togtransport er anerkendt som en af de mest
miljevenlige transportformer. Det er derfor et
af transporthandlingsplanens mal at styrke
DSB og derved specielt forbedre jernbanernes
konkurrenceevne over for vej- og flytrafikken.
Samtidig skal der dog szttes ind mod de miljo-
problemer, som togtrafikken trods alt medfo-
rer.

Faste forbindelser over Storebeelt og Oresund

Med etableringen af den faste Storebaltsfor-
bindelse og fuld udnyttelse af de nye IC3-togs
kerehastighed vil rejsetiden for togrejser mel-
lem landsdelene blive forkortet meget betyde-
ligt. Herefter vil en togrejse mellem Koben-

havn og flere danske provinsbyer vere den
hurtigste rejseform.

Med den dansk-svenske regeringsaftale og
Folketingets vedtagelse af anlegsloven for den
faste Oresundsforbindelse vil ogsid togenes
konkurrenceevne blive forbedret internatio-
nalt. Som bebudet i transporthandlingsplanen
er det sikret, at anlegslovens bestemmelser be-
gunstiger banetrafikken ekonomisk. I dag er
der ca. seks gange s& mange bilrejsende som
togrejsende over @resund, men med den faste
forbindelse forventes en ligelig fordeling i an-
tallet af rejsende pa de to transportformer.

DSB og de svenske jernbaner, SJ, har indga-
et et samarbejde om et felles regionalt elek-
trisk togsystem, som vil blive integreret i det
fegionale trafiksystem pa begge sider af Sun-
det samt betjene lufthavnen i Kastrup. Ogsa de
danske fjerntog og de svenske »snabbtig« vil
kore til lufthavnen. Samtidig vil der ved ud-
formningen af stationen ved lufthavnen blive
lagt speciel vaegt pa, at omstigningsforholdene
mellem tog og fly bliver de bedst mulige.

Herefter vil jernbanén pé effektiv vis kunne
fungere som til- og frabringer for den interna-
tionale flytrafik. For hurtigt at udnytte denne
tiiulighed er det som et led i den politiske afta-
le om @resundsforbindelsen og finanslovafta-
leti for 1992 besluttet at fremskynde etablerin-
gen af baneanlaegget til lufthavnen mest mu-
ligt. Ibrugtagning forventes at kunne ske alle-
rede i 1997.

Godstransport

De stigende kapacitetsproblemer pd det eu-
ropaiske motorvejsnet og de stigende miljo-
problemer forarsaget af vejtransporten har
medfert, at der pa internationalt plan udfoldes
store bestreebelser for overflytning af gods-
transport fra vej til jernbane. Specielt kombi-
transport, hvor toget varetager transporten
over de lange straekninger og lastbiler serger
for til- og frabringning, er attraktiv. Sivel pa
nordisk plan som i EF-sammenheng deltager
DSB i et aktivt udviklingsarbejde vedrorende
kombitransport.

I lobet af de senere &r er der sket en betyde-
lig vaekst i den kombinerede transport, og med
ibrugtagningen af de nye kombiterminaler i
Taulov og Heje Téstrup vil kombitrafikken
blive styrket yderligere.



