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[Trafikministeren]
Flytrafik

Flytrafikken er en vasentlig del af det inter-
nationale samkvem, men herer til blandt de
mest forurenende transportformer.

Den internationale luftfartsorganisation
ICAOQO’s miljekomité afholder her i december
et mgde om forslag til nye miljekrav til flytra-
fik.

P4 medet legges der fra europxisk side
blandt andet op til vedtagelse af skarpede
krav bide vedrerende stojregler og vedrorende
NO,-krav til nye flytyper.

For staj forventes blandt andet fjernet visse
uklarheder omkring tolkningen af méleproce-
duren, som skal sikre, at der ikke indferes nye
eller ombyggede fly med stejegenskaber, der
ikke lever op til princippet om den bedste til-
gengelige teknologi.

For NO, forventes vedtaget en 20 pct.s skeer-
pelse af emissionskravene, geldende fra 1996
for nye motortyper.

De skandinaviske lande er endvidere blevet
enige om at leegge op til at foresld en naste
fase i arbejdet, hvor kravene skal skerpes
yderligere. Der arbejdes sdledes nu pa at samle
bredere europaisk opbakning til et forslag om,
at der inden 1995 ber vedtages en stejreduk-
tion pa 3 decibel og en skerpelse af NO,-kra-
vet med 60 pct. i forhold til de galdende stan-
darder for nye kapitel 3-fly, geldende fra 1998
for nye motortyper.

Sddanne meget veesentlige skarpelser af
kravene vil medvirke til at fremme udviklingen
af mere miljovenlige flytyper, som klarer disse
vidtgdende krav.

4. Afgiftsmeessige initiativer

Regeringen anser skatte- og afgiftsmassige
initiativer som nogle af de vasentligste virke-
midler til realisering af transporthandlingspla-
nen. Som bekendt er det regeringens politik ik-
ke at oge det samlede skatte- og afgiftstryk,
hvorfor stramninger pa transportomradet skal
ses i en storre sammenhang. Ligeledes skal
sikres, at afgiftsomleegninger ikke forringer
Danmarks konkurrenceevne over for udlandet.

Harmonisering af breendstofafgifter

EF-Kommissionen fremlagde i februar 1991
forslag til harmonisering af afgiftssatserne for
motorbrendstof. Forslaget indebarer fastsaet-
telse af mélsatser for afgiften pa benzin'og et

hejt afgiftsband for dieselolie. Regeringen har
aktivt arbejdet for en harmonisering pa et s&
hejt niveau som muligt.

En afgiftsharmonisering pa hejt niveau v1l
styrke den generelt set miljovenlige sotrans-
ports konkurrenceevne over for landevejs-
transporten.

P4 lidt leengere sigt vil gennemfarelse af for-
slaget betyde, at afgiften pa blyfri benzin bliver .
3,51 kr./1 og 3,91 kr./1 for blyholdig benzin.
Disse satser indeholder et CO,-afgiftselement
pé 35 ere/l. For dieseloliens vedkommende er
foreslaet et afgiftsband svarende til 1,93-2,13
kr./l.

Afglftsforslaget har vaeret behandlet i Mini-
sterradet, hvor vi er principielt enige om mini-
mumssatser geldende fra 1. januar 1993. Der-
efter vil afgiften pa henholdsvis blyfri og bly-
holdig benzin vere mindst 2,26 kr./1 og 2,65
kr./1, mens dieselolie som minimum palegges
1,93 kr /1.

De danske afgiftssatser er pﬁ nuvaerende
tidspunkt for dieseloliens vedkommende 1,76
kr./1, for blyfri benzin 2,25 kr./1 og for blyhol-
dig benzin 2,90 kr./1.

Begraensning i godtgorelse af dieselolieafgift

Efter de hidtil geldende regler fik momsre-
gistrerede virksomheder godtgjort hele afgiften
pa dieselolie. Med virkning fra 1. juni 1991
blev loven ®ndret, siledes at afgiftsgodtgerel-
sen blev nedsat med 1,10 kr./1 for den del af
dieselolien, der anvendes til drivmiddel i regi-
strerede koretojer.

Samtidig med begraensningen af afgiftsrefu-
sionen blev ogsé udligningsafgiften ophzvet.
Derved flyttes en vaesentlig del af afgiftsbelast-
ningen fra faste afgifter til kerselsathaengige
afgifter. Dette vil i sig selv skabe incitament til
forbedret kapacitetsudnyttelse og mere energi-
bevidst adfaerd, og pa lengere sigt vil indferel-
sen af endnu hejere braendstofafgifter oge det-
te incitament.

Letdiesel og LPG

Undersggelser har vist, at busser bidrager
med en betydelig andel af luftforureningen i
bygaderne, specielt hvad angir forurening
med kvelstofoxider og partikler. Ved anven- -
delse af letdiesel kan bussernes partikelforure-
ning reduceres med ca. 30 pct. og svovldioxid-
forureningen med ca. 75 pct.



