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[Trafikministeren]

ogsd en beskrivelse af en reekke konkrete initi-
ativer til forfolgelse af de miljomaessige mél-
s@tninger.

Ved foresporgselsdebatten 1 marts tilkende-
gav regeringen, at den ville arbejde for at reali-
sere transporthandlingsplanen. Transport-
handlingsplanen er en langsigtet plan, der op-
stiller miljemassige malsatninger et godt styk-

ke ind i det neeste drhundrede. Her, mindre

end to Ar efter planens fremlaeggelse, er vi na-
turligt nok kun ndet et lille skridt pa vejen til
opfyldelse af miljemalsaetningerne. Ny tekno-
logi, nye normer og initiativer til &ndring af
rejsevanerne vil vere en arreekke om at sla
igennem.

Transporthandlingsplanen peger som be-
kendt pa en rakke forskellige initiativer til be-
grensning af transportsektorens energiforbrug
og miljebelastning. Opgaven med opfelgnin-
gen af de enkelte initiativer er udlagt til rele-
vante ressortministerier, styrelser og direktora-
ter. Til koordinering af arbejdet er der nedsat
en tverministeriel folgegruppe.

I det folgende vil forst trafikudviklingen og
dens forureningsmessige effekter blive beskre-
vet og stillet over-for foruds®tningerne i hand-
lingsplanen. Derefter vil de vaesentligste akti-
viteter og planer inden for de forskellige ind-
satsomrader blive gennemgaet.

2. Udvikling pd transportomrddet

Udviklingen i trafikarbejdet har selvsagt
central betydning for udviklingen i transport-
sektorens bidrag til den samlede miljobelast-
ning. Med udgangspunkt i 1988-tal er der i
transporthandlingsplanen opstillet prognoser
for udviklingen i person- og godstransporten.
Nedenfor er disse prognoser vurderet i forhold
til den skennede udvikling fra 1988 til 1990.

Den faktiske udvikling i persontransportar-
bejdet skennes fra 1988 til 1990 at have udvist
en lidt sterre vekst end forudset i handlings-
planens prognose. I de to ar siden 1988 anta-
ges den &rlige vaekst at have veeret pa lige godt
2 pct. mod de i handlingsplanen forventede 1,5
pct. Den storre veekst viser sig iser som en stig-
ning i transportarbejdet med personbil, men
ogsa transport med bus har vist sterre vaekst
end ventet. Det samlede persontransportarbe;j-
de i 1990 var godt 1 pct. hejere end forventet i
handlingsplanen.
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For godstransporten noteres derimod' gene-
relt et lavere niveau end forudset i handlings-
planen. Fra 1988 til 1990 var den arlige vaekst i

det samlede godstransportarbejde pa 1,5 pet..

mod handlingsplanens forventning om 2 pct.

Godstransporten savel med lastbil som med
tog og skib har haft mindre tilveekst end for-
ventet. Udviklingen er mest markant for den
bygge- og anlzgsrelaterede del af godstrans-
portarbejdet, der i de seneste ar har veret stag-
nerende.

Energi — emissioner
Med de @ndrede transportmessige forud-
seetninger har grove modelberegninger. vist fol-
gende @ndringer i forhold til handlingspla-
nens fremskrivning for transportsektoren. -

Energiforbruget og dermed ogsé kuldioxid-
emissionen kan i 1990 skennes at vere godt 2
pet. storre end forventet i handhngsplanen Li-
geledes skonnes udledningen af forurenings-
stoffer fra transportsektoren generelt at vaere.
lidt sterre, end hvad der kunne forventes, nar
de opstillede mélsztninger skal forfolges.

Derimod er blyemissionerne, pa trods af det
ogede benzinforbrug, faldet mere end forven-
tet i handlingsplanen. Forklaringen herpd er,
at blyfri-benzins andel af det samlede benzin-
forbrug er vokset hurtigere end forudset.

I 1990 var brugen af let diesel endnu ikke s&
udbredt, at der var en maerkbar effekt at spore i
emissionerne. Efterhdnden som anvendelsen
af let diesel vinder frem ogsa for lastvogne, vil
dette pavirke emissionsniveauet for dieselko-
retgjer i en positiv retning.

3. Miljovenlig teknologi

Det danske marked for transportmidler er,
set i international sammenhang, ret beske-
dent.. Det er derfor afgerende, at der som ho-
vedregel opnés international enighed om ve&-
sentlige skeerpelser af emissionsnormer for ka-
retojer og andre transpo_rtmldler ,

Selv om internationale beslutningsprocesser
kan veere langsomme, er der netop i disse ar
stor bevaegelse i det internationale samarbejde
om indferelse og skaarpelse af emissionsnor-

"mer. Det gelder emissioner fra bade biler, ski-

be og fly.

Den danske regering gor en indsats for sam- -
men med de mest progressive lande at fremme
en saddan udvikling mest muligt. Indsatsen bz-



