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Ole Donner (FP):

Vi kan stotte det forslag, som skatteministe-
ren har fremsat, men vi har en rekke sporgs-
mal, som vi gnsker at fi besvaret under ud-
valgsarbejdet.

Baggrunden for ministerens forslag synes at
vere, at man har opndet de gode miljemasssige
resultater ved anvendelsen af gas til busdrift,
og at ministeren derfor mener, at der er behov
for en sarlig afgiftsgodtgerelse. Hvis det er til-
faeldet, mener Fremskridtspartiet, at man er
ngdt til at sammenligne disse oplysninger med
dem, der tidligere har veeret fremme om den
sékaldte lette dieselolie og det miljetilskud,
der gives dertil.

Sa vil vi gerne sporge, hvorfor ministeren
kun taler om at give en reduktion til biler, der
anvendes til rutekorsel. Hvorfor er det ikke og-
sd til turistkersel, og hvorfor er det ikke til stor-
re last-, rute- og togvogne, der kerer forskellig
erhvervsmessig transport? Vi vil gerne sporge,
om ministeren vil overveje ogsa at lade forsla-
get gelde for den type koretajer, og vi haber at
fa positivt svar, og vi vil i gvrigt deltage aktivt i
udvalgsarbejdet.

Bente Juncker (CD):

Centrum-Demokraterne kan stotte forslaget.
I CD synes vi ogsd, at det er vigtigt at se det fra
den miljemessige vinkel; det er ikke ligegyl-
digt, hvad der oser ud af vores busser, nir de
korer rundt i byen. Der har tilsyneladende ve-
ret gode resultater af forseg med noget gas,
som er temmelig rent, s vi kan altsa stette det-
te forslag.

Elisabeth Arnold (RV):

Det Radikale Venstre kan som udgangs-
punkt stotte forslaget, der er en naturlig og
hurtigt gennemfort konsekvens af en opfindel-
se, som tilsyneladende har vist sig at vaere
funktionsdygtig, og det skal vi naturligvis op-
muntre, da det kan treekke trafikmenstret i en
mere miljovenlig retning, men sporgsmaélet er
selvfolgelig, om det er nok. Ber vi ikke tage
mere vidtgdende miljehensyn? Ber vi ikke ud-
vide denne lettelse til ogsd at omfatte andre
busser end netop dem, der har tilladelse til ru-
tefart?

Vi synes altid, der ber opmuntres til at skifte
til et mere miljomaessigt fordelagtigt brend-
stof, og derfor vil vi meget gerne i udvalget se

pé, om man ber udvide. omradet til at omfatte
andre former for buskersel.

Konklusionen skal altsd vere, at.vi stotter
forslaget, men anser det for at vere et mini-
mum, og at vi meget gerne vil gi videre.

Kofod-Svendsen (KRF):

Vi synes ogsd, at det, der foreligger, er godt
og rigtigt. Det er et miljerigtigt forslag, men
man mé da sperge sig selv, om ministeren ikke
har varet alt for beskeden. Det, der er miljorig-
tigt pd dette omrade, m4 ogsa veere det for stor-
re last-, rute- og togvogne, og der er ogsé pri-
vatbilister, der har kert pd gas. Skulle vi ikke i
miljoets gode navn preve at satse lidt mere am-
bitiest? Det vil vi gerne stille spergsmal om
under udvalgsarbejdet.

Det foreliggende er rigtigt, men vi synes,
ambitionsniveauet er lovlig lavt.

Skatteministeren (Fogh Rasmussen):

Efter dette forslag skal der ydes fuld godtge-
relse af afgiften pd den gas, der anvendes tll
rutekersel med bus.

Det er rigtigt, som hr. Jes Lunde anforte i sit
indlag, at dette lovforslag skal ses som et sup-
plement til den aftale vedrerende let diesel,
der blev indgaet i foréret, og pd samme méade
som aftalen om let diesel gik ud pa at fremme
anvendelsen af dette mere miljerigtige diesel-
produkt i busser, gir dette forslag ud pa at sti-
mulere til anvendelse af gas til drift af busser.
Baggrunden er, at der nu synes at vaere opnéet
sd gode tekniske og miljomassige resultater
med anvendelse af gas til busdrift, at der er be-
hov for en sazrlig afgiftsgodtgerelse. Afgiften
for autogas udger i dag 1 kr. 24 ere pr. 1.

Fra flere sider er rejst det spergsmal, hvorfor
dette forslag alene beskeftiger sig med busser
til rutekorsel. Svaret pa det er, at forslaget er et
supplement til forarets aftale om let diesel, der
netop kun vedrerte busdrift, og det er-si det,
forslaget sigter pa. Jeg kan ikke i dette gjeblik
tage stilling til, hvilke konsekvenser det ville
indebaere, hvis dette forslag skulle udvides til
at omfatte en bredere kreds af transportmidler,
end der er lagt op til her, men det kan vi selv-
folgelig se pd i udvalget.

Jeg vil godt for en ordens skyld understrege,
at det altsa ikke er sidan, at anvendelsen af gas
til busser, for nu at holde os til det, er sa for-
feerdelig udbredt i dag, den er faktisk' endnu



