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[Ole vEspersen]

bindelse med radgivningen af den danske stat
omkring licitationen over Storebzltsforbindel-
sen?«

Begrundelse

Det er formentlig en given ting, at det i
sporgsmilet navnte forbehold er taget, idet
det er fastslaet, at advokatfirmaet har begéet
fejl, der kan bevirke tab pa 60—100 mio. kr. for
den danske stat.

Svar (22/11 91):

Justitsministeren (Engell):

Justitsministeriet har til brug for beSvarelsen
af sporgsmalet indhentet en udtalelse fra Tra-
fikministeriet.

Trafikministeriet har oplyst, at A/S Store-
beltsforbindelsen er organiseret som et privat-
retligt selskab, hvilket efter regeringens opfat-
telse indeberer, at det er selskabet, der ma ta-
ge stilling til relationen til det advokatfirma,
selskabet har antaget.

Selskabet har ikke taget et erstatningsforbe-
hold over for advokatfirmaet, men dette ude-
lukker ikke, at der pa et senere tidspunkt i lyset
af udfaldet af EF-sagen og erstatningssager
ved dansk domstol rejses sporgsmél om erstat-
ningsansvar.

Spm. nr. S 158

Til trafikministeren (12/11 91) af:

Jan Petersen (S):

»Hvad kan ministeren oplyse vedrerende
banestrakningen Ryomgard-Randers?«

Begrundelse

Af dagspressen fremgir, at ovennzvnate

streekning skal nedlegges. Meget taler for, at
jernbanerne har en stor fremtid, og eventuel
nedlazggelse af jernbanestrekningen kan der-
for odelegge fremtidige muligheder for at ud-
vide jernbanenettet. Nedleggelse af en jernba-
nestrekning medforer ikke nedvendigvis, at
selve sporene brydes op.

Svar 21/11 91):

Trafikministeren (Torben Rechendorff, fg.):

Jeg kan bekrzfte, at der i DSB pégér overve-
jelser om-opheor af godstrafik pd og nedleggel-

se af streekningen Ryomgard-Stremmen. Der
er ingen overvejelser om opher af betjeningen
af industriomradet i det gstlige Randers (Ran-
ders Station—-Strommen).

Om baggrunden for overvejelserne oplyser
DSB:

I lov nr. 73 af 3. marts 1971 bemyndigedes
trafikministeren til at indskrenke driften pa
bl.a. banestreekningen Randers—Ryomgard- til
kun at omfatte vognladningsgods og til senere
helt eller delvis at nedl@gge strekningen.

- Straekningen har siden da kun haft status
som godsbane. ~

I de seneste 4r har streekningen altoverve-
jende betjent industriomridet i det eostlige
Randers via Stremmen St., idet vognladnings- -
gods til omradets betydelige modtagere pa
grund af begrenset akseltryk pa en &ldre bro
over Gudenden métte fores via Arhus—Ryom-
gard.

Til direkte betjening af Stremmenomradet
fra Randers St. indviedes 15. januar 1991 en
nyanlagt godsforbindelse syd for Gudenden.
Samtidig viste vurderinger af godsmangderne
pa streekningen, at der ikke lengere var basis
for at opretholde ekspeditionen af vognlad-
ning i Allingébro, Avning og Uggelhuse.

Efter horing i de berorte kommuner blev de
tre ekspeditionssteder derfor lukket fra 2. janu-
ar 1991. - ‘

Tilbage pa strzkningen Strommen-Ryom-
gérd findes 1 vognladningskunde i Pindstrup.
Opgarelser i DSB viser, at kundens fragtom-
setning i de seneste ar har vaeret stzerkt falden-
de. Kunden har ikke kunnet stille vaesentlige
ndringer i eftersporgslen efter jernbanetrans-
port i udsigt.

1 forbindelse med overve_]elserne om ned-
leeggelse af strekningen har DSB tilbudt, at
virksomheden erhverver streekningen Ryom-
gard—Pindstrup som firmaspor, samt at uddan-
ne virksomhedens medarbejdere til at foretage
korsel p4 ovennevnte streekning ved de for-
ventede sporadiske transporter til/fra virk-
somheden. Dialog om dette foregir stadig.

Udgifter til fortsat betjening af streekningen
skennes af DSB at ville udgere ca. 0,5 mio. kr.
(prisniveau 1991). Udgifter til vedligeholdelse
af spor, overkerselsanlaeg m.v. skonnes at ville
andrage yderligere 0,5 mio. kr. (pnsnlveau
1991).



