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[Skatteministersn]

1 overvejelserne méa naturligvis inddrages
udviklingen i den afirapning af stette til skibs-
veerfter, der tillades i EF. Det méi forventes, at
statteloftet for de kommende ar bliver reduce-
ret i forhold til loftet for 1991, og den danske
regering arbejder som bekendt for at fd EF-
stotielofiet reduceret mesi muligt.

Det er pa denne baggrund endnu for tidligt
at udtale sig om resultatet af disse overvejeler,
men jeg saetter min lid til, at branchen gar kon-
struktivt ind i dette arbejde.

Som jeg allerede har nevnt, er det sadan, at
jeg ifolge revisionsklausulen fra 1989 skal
fremsatte forslag om revision af de geldende
regler om beskatning af skibsanparter inden
udgangen af 1991, og jeg vil gerne her sige, at
jeg med det @ndringsforslag til CD’s lovfor-
slag, som jeg her har bebudet regeringen vil
fremsette ved andenbehandlingen, anser den-
ne revisionsforpligtelse for opfyldt.

Stavad (8):

Som det allerede er fremgéet af skattemini-
sterens bemarkninger, er ogsé Socialdemokra-
tiet meget positivi stemt over for det forelig-
gende forslag fra CD, fordi vi dermed far en
mulighed for at fortsette den undtagelsesord-
ning, vi har for anparter i skibe bygget pa dan-
ske verfter inden for kapitalafkastbeskatnin-
gen indtil udgangen af 1993.

Nar vi mener, at det er forsvarligt, heenger
det sammen med, at der jo stadig vek er en
stotteprocent inden for EF, som medforer, at vi
ved bare at fjerne anpartsordningen for skibs-
byggeri ville stille dansk skibsbygningsindustri
i en uheldig konkurrencesituation. Jeg synes,
at vi i en i ovrigt meget sveer beskaftigelsessi-
tuation har lov til at gleede os over, at vore
veerfter i ojeblikket har ganske paene ordrebo-
ger og en meget god beskeftigelse.

Det betyder selvfolgelig ogsd, at det er min-
dre betankeligt at gennemfere den her foreslé-
ede forlengelse, da der er et begrenset udbud
af den slags anparter knyttet til de ordrebe-
holdninger, man kan f3 ind i ordrebgsgerne pa
de danske verfter, og kun pa nybyggede skibe.
Nar vi samtidig ved, at man kerer efter kapital-
afkastbeskatningen, det vil altsi sige med en
fradragsveaerdi pé 50 pet. og ikke op til 68 pct.,
og at man ikke kan abonnere pa virksomheds-
skatteordningen, er det, nar vi gor plusser og
minusser op, efter vores opfattelse forsvarligt

at lave den foreslaede forleengelse, som det lig-
ger 1 CD’s lovforslag. ,

- Derudover er det efter vores opfattelse vig-
tigt, at vi finder et andet instrument til at er-
statte anpartsordningen, ndr den falder vak
ved udgangen af 1993, sa vi har givet danske
veerfter et nyt instrument, p samme méde som
vi i vrigt i forbindelse med anpartsindgrebet i
1989 i et samarbejde med branchen fik skabt
det for vindmelleindustrien. Jeg haber, at bade
industriministeren og branchen vil gd ind i
nogle konstruktive forhandlinger. Der er nu
god tid til at f4 et nyt redskab bygget op, sale-
des at der om to 4r, nir anpartsordningen le-
ber ud, stir et garantiinstrument, som sikrer, at
danske veerfier kan konkurrere med de vaerfter,
de skal made ude pa verdensmarkedet, og at vi
i den samme periode gor os bestrabelser for at
f4 bragt stotteprocenten inden for EF lengst
muligt ned.

Detfor kan jeg sige, at Socialdemokratiet
med de @ndringer, som jeg her har navat, er
indstillet p4 at stotte CD’s forslag. Vi haber, at
vi kan fa gjort udvalgsarbejdet hurtigt feerdigt
og fa lovforslaget igennem Folketinget, inden
Tinget tager hjem til juleferie, s der ikke her-
sker nogen usikkerhed om retstilstanden, néir
vi kommer ind-i 1992. -

Aagaard (KF):

Det Konservative Folkeparti kan stette
CD’s lovforslag, som jo har den konsekvens, at
de hidtil gzldende regler for skibsanparters
skattemaessige behandling forlenges til udgan-
gen af 1993, hvor i ovrigt ogsd EF’s 7. direktiv
om statte til skibsbygningsindustrien udleber.

Vi stotter det ikke mindst i viden om, at det
er i de kommende par 4r, ordrerne pd skibe,
der skal leveres i sidste halvdel af 1990’erne,.
skal hentes hjem. Og vi har tiltro til, at vore
veerfter vil vaere i stand til at fylde ordrebeger-
ne pa samme dygtige made, som tilfeldet har
veeret i de seneste ar. Det er, som hr. Stavad
nezvnte, serdeles godt, hvad der ogsi rent be-
skeeftigelsesmessigt er prasteret pa skibsbyg-
ningsomradet.

Vi er tillige meget enige med regeringen i
signalet om, at der fra 1994 og fremover ma
andre modeller for statte til branchen pa bor-
det. Og vi haber og forventer, at branchen tra-
ditionen tro gar ind i et konstruktivt samarbej-
de om fremtidige ordninger, som kan fastholde



