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[Kepke Christensen]

45 m fra sporets midterlinje med ikkebrand-
bart materiale.

De brandfarlige damplokomotiver eksisterer
som bekendt ikke lengere, i hvert fald ikke
som aktive befordringsmidler. Da banen ikke
overholdt disse regler fra 1921, gennemfortes
der en lov i 1923, hvorefter banen kunne straf-
fes med bede.

Vi kan se i bemeerkningerne til lovforslaget,
at det er ret fi gkonomiske midler, man har
anvendt i de senere ar, bade hvad angéar brand-
balterne, der skulle vedligeholdes, og brand-
skader, og dermed mener man ifolge bemark-
ningerne, at loven er overfledig.

Fremskridtspartiet er af den opfattelse, at
selv om der er givet forholdsvis sm4 erstatnin-
ger i de senere &r, ved vi af erfaring, at der kan
ske meget inden for De Danske Statsbaner.
Der kan opsté problemer og skader, og derfor
er det naturligvis vigtigt, at vi kan yde erstat-
ning, ndr vi har et ansvar. Det kan vi ogs4, selv
om der sker denne ophavelse af jernbanelo-
ven, og derfor kan Fremskridtspartiet ligesom
de andre partier naturligvis stette forslaget.

Arne Melchior (CD):

Udmerket forslag! Tilslutning!

Maske kan vi s en af dagene forvente et for-
slag om at gere feergelejer brede nok til, at fer-
gerne kan komme ind i dem uden uheld. Det
ville vaere lekkert.

Niels Helveg Petersen (RV):

Efter ngje studium og prevelse af lovforsla-
get og dets grunde og efter at have sat mig
grundigt ind i heringssvarene kan jeg pd mit
partis vegne give min varmeste tilslutning til
lovforslaget.

Man kan ikke lade vere med at sige, at gid
det var s4 vel, at dette var den sterste risiko ved
DSB’s drift.

Inger Stilling Pedersen (KRF):

Nér man nu har nogle lovforslag, der er ved-
taget i 1920’erne, og man sd finder ud af, at de
faktisk ikke har nogen betydning i dag, synes
vi da selvfolgelig, at det er rimeligt, at man far
dem fjernet. Gad vide, om der er flere af den
slags?

Trafikministeren (Ikast):
Jeg vil gerne takke ordfererne meget for

denne sterke opbakning og alle de gode on-
sker, der er udtalt for DSB, bide hvad angir
den maritime side og den skonomiske.

Jeg vil altsd virkelig takke for det, der er
givet her i dag. Det er bl.a. en af miderne at f&
ogkonomien til at blive bedre pa.

Hermed sluttede forhandlingen.
Afstemning

Lovforslagets overgang til anden behand-
ling
vedtoges uden afstemning.

Forste naestformand (Henning Rasmussen):

Jeg foreslar, at lovforslaget henvises til Tra-
fikudvalget. Hvis ingen ger indsigelse mod
dette forslag, betragter jeg det som vedtaget.
(Ophold). Det er vedtaget.

Den naste sag pd dagsordenen var:

9) Forste behandling af lovforslag nr. L 69:

Forslag til lov om cendring af lov om styrelsen
af statsbanerne.

Af Tommy Dinesen (SF) m.fl.

(Fremsat 24/10 91).

Lovforslaget sattes til forhandling.
Forhandling

Trafikministeren (Ikast):

Jeg skal indledningsvis bemerke, at det fo-
religgende forslag minder om et beslutnings-
forslag, som SF fremsatte i 1987. Dengang var
det Forbrugerradet, som efter SF’s opfattelse
burde have sede i radet.

Jeg forstar udmaerket baggrunden for forsla-
get. DSB er en virksomhed, der har stor betyd-
ning for dele af befolkningen, og der er stor
almen interesse for, hvorledes denne virksom-
hed udferer sin gerning. Det er imidlertid min
opfattelse, at brugernes interesser er delt pa
forskellig made, og de varetages i dag af Folke-
tinget.

Vi har mange debatter i dette heje Ting om
DSB, og vi har det i Finansudvalget og i Tra-
fikudvalget, men ogsa i Jernbanerddet fir et
stort antal politikere adgang til ngje at folge
DSB’s virksomhed i dagligdagen.



