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Tabel 3, Rutebildrift

1l. Afsetning _
DSB har ikke tal for afsetningen (transporterede buspassagerer), da 99 pct. af rutebil-
trafikken udferes af DSB som entreprener for de amtskommunale trafikselskaber (fr.
indledningen til hovedkontoen). : :
Den resterende ene procent af kerselsomfanget dekker over kersel til erstatning for
svagt belagte togafgange m.m.
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1987 | 1988 | 1989 |'1990 | 1991 | 1992 |1993 | 1994 | 1995 | 1996

III.  Produktion
Antal mio. bus-km. .....cocueeee..... 50,1 51,2 51,2 51,2 52,0 524 524 524 524 524

IV.  Ressourceforbrug ) :
- 1000 arbejdstimer .......ccouovevereunnn. 3.096 3.120 3.043 2972 2935 2928 2936 2936 2.936 2936

V.  Produktivitetsindeks
(1991 = 100)
Antal mio. bus.km/
1000 arbejdstimer .............ccuonnnn..... 91 93 95 97 100 101 101 101 101 101

Produktekonomi

DSB aflzgger ét regnskab for den samlede virksomhed. Bl. a. den omstendighed, at store
dele af produktionsapparatet (infrastruktur, en del overfarter, lokomotiver og store dele af
vedligeholdelsesapparatet) udnyttes af flere produkter. Hvilket vanskeligger en pracis ud-
arbejdelse af regnskaber for de enkelte produkter. ‘

For at gge informationen om og gennemskueligheden af DSBs omfattende virksomhed er
der siden 1983 radet bod herpa gennem regnskabsanalyser, hvor entydigt produktrelaterede
indtegter og omkostninger sammenstilles. Ca. 7 % af indtegterne og ca. 30 % af de kon-
tante driftsomkostninger samt hovedparten af investeringer i faste anleg kan imidlertid ik-
ke henfores (nogenlunde) entydigt til et bestemt produkt og er derfor henfert til et “felles-
produkt”, ' : ‘

Regnskabsanalyserne ma derfor ikke forveksles med regnskaber.

Analyserne viser imidlertid sterrelsen af det enkelte produkts positive eller negative dak-
ningsbidrag til fellesomkostninger og investeringer samt udviklingen i dekningsbidragets
starrelse over perioden 1983 til 1991. ’ :

I den efterfolgende tabel vises den faktiske udvikling i hovedprodukternes dekningsbidrag
1983-91 i lgbende priser samt den pr. 1. maj 1992 skennede udvikling i 1992 og 1993.

Der er i den politiske aftale om DSBs gkonomi bl. a. fastlagt folgende forudsetninger om
forbedringer af godsproduktets skonomi:

DSBs godssektor skal tilpasses og udvikles med: henblik pé, at indtzgterne efter den faste
forbindelses ibrugtagning skal bringes til at dekke de omkostninger til drift og investerin-
ger, som godstrafikken medferer for DSB.



