2409

F. t. L vedr. faerdselsloven

2410

Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

Antallet af trafikuheld har fortsat et sidant om-
fang, at nye initiativer er pakreevet, hvis de menne-
skelige og skonomiske omkostninger, som faerdsels-
uheld péiferer samfundet, skal reduceres mest mu-
ligt.

Lovforslaget tilsigter at begraense antallet af trafik-
uheld, som sker efter indtagelse af alkohol. Forslaget
indeberer, at promillegreensen nedsattes fra 0,80 til
0,50.

Lovforslaget er en genfremsattelse af lovforslag
nr. L 33 om forslag til lov om andring af fardselslo-
ven. (Promillegreensen) jf. Folketingstidende
1989-90, forhandlingerne sp. 534, 2293, 9123 og 9291
og tilleg A sp. 1079.

Mange spirituspavirkede bilferere med en promil-
le mellem 0,50 og 0,70 er involveret i personskadeu-
held. 8,9 pct. eller 335 af de 3.753 spirituspévirkede
forere af personbiler i personskadeuheld, som i are-
ne 1985-87 blev registreret af politiet, havde en pro-
mille mellem 0,50 og 0,70. Se Ferdselssikkerhedspo-
litisk handlingsplan — beteenkning nr. 1157, decem-
ber 1988, side 26.

Det er videnskabeligt bevist, at evnen til at fore
motorkeretgj pa fuldt betryggende méde er vaesent-
ligt reduceret for personer med en blodalkoholpro-
mille mellem 0,50 og 0,80.

»Farligheden ved forskellige lave promiller er og-
s& undersogt i laboratorie- og kerselsforseg. Allere-
de ved 0,4-0,5 promille har man kunnet pavise sget
fejlfrekvens ved uventede trafiksituationer. Selv top-
treenede og motiverede alpine skilgbere pd VM-ni-
veau klarer sig darligere i slalom med en promille pa
0,35.

Valget af en lovbestemt greense pd 0,5 promille er
videnskabeligt set velbegrundet. For nogle menne-
sker ville en greense pa 0,3-0,4 promille dog give
storre sikkerhed. En 0,5 promillegraense har ikke re-
lation til det at kunne kore betryggende under nor-
male og ukomplicerede trafikomstandigheder. Men
allerede ved 0,2 promille har alkohol hos nogle bil-
forere indflydelse pa bl.a. reaktionstid, motorik og

synsevne«. Se Ugeskrift for leger den 5. februar
1990, side 404-405.

Forslagsstillerne er af den opfattelse, at en lavere
alkoholpromille er et initiativ, der kan vaere med til
at begrense antallet af trafikuheld. Af rapport nr. 28
fra Radet for Trafiksikkerhedsforskning fremgar, at
en nedsettelse af promillegrensen til 0,5 formentlig
vil betyde en mindre reduktion i uheldstallet. Det
anfores endvidere, at uheldsrisikoen for de
18-24-4rige er markant forhejet, hvilket kan tale for
at senke promillegraensen for de unge.

Det mé endvidere antages, at en lavere alkohol-
promille er med til at sikre, at bilister ikke kommer i
nerheden af faregraensen. Den omstandighed, at
man straffes for en lavere koncentration af alkohol i
blodet, vil formentlig medfore, at flere helt undlader
eller begraenser indtagelse af alkohol, inden de kerer
bil. Det bliver legitimt at sige nej til alkohol, nar man
skal ud at kere. Herved understreges det ogs4, at spi-
ritusindtagelse og bilkersel ikke herer sammen.

I flere internationale fora har spergsmalet om pro-
millegraenser varet dreftet. EF’s Ministerrad vedtog
den 19. december 1984 en resolution, hvori det for-
pligtede sig til at serge for hurtig vedtagelse af faerd-
selssikkerhedsforanstaltninger og opfordrede Kom-
missionen til at fremkomme med forslag herom.

I EF-Kommissionens direktivforslag af 12. decem-
ber 1988 hedder det: »Kersel i spirituspavirket til-
stand anses for at vaere en medvirkende faktor ved
en tredjedel eller mere af de 50.000 dedsfald, der om
aret sker i Fallesskabet som folge af faerdselsulyk-
ker;

medlemsstaternes love om den tilladte maksimale al-
koholkoncentration i motorfereres blod er forskelli-
ge; der er en sterk vejtrafik mellem medlemsstater-
ne, hvorfor en indbyrdes tilnermelse af lovene om
den tilladte maksimale alkoholkoncentration i mo-
torfereres blod er enskelig;

laboratorieforseg har vist, at ferernes reaktionstid
forlenges vaesentligt og opfattelsesevnen i betydelig
grad begraenses, ndr alkoholkoncentrationen oversti-



