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nr. 1893/91. 1 et notat af 30. september 1991 fra EF
om denne forordning hedder det bl.a.:

»Den nye forordnings hovedindhold er, at kom-
pensation for offentlige forpligtelser (driftspligt, ta-
rifpligt og befordringspligt) til virksomheder, der dri-
ver andet end by-, lokal- og regionaltrafik, fremtidig
skal fastlaegges forlods i en kontrakt mellem den of-
fentlige myndighed og trafikvirksomheden. Desuden
kraves, at trafikvirksomheder, der driver andet end
kontrakttrafik, skal foretage regnskabsmassig adskil-
lelse af virksomhedens kontraktbundne aktiviteter
fra andre aktiviteter.«

»Direktivet krever, at jernbanevirksomhederne
gives forneden frihed og en tilstreekkelig sund gkono-
misk situation til at kunne udeve deres virksomhed
under normale markedsmeassige konkurrencevilkar,

Direktivet muligger videreforelse af DSB som
statsvirksomhed og bevarelse af eksisterende ordnin-
ger for den nationale jernbanetrafik. For internatio-
nal kombitrafik giver direktivet jernbaneselskaberne
adgang til enkeltvis at udfere denne pa hele EF-jern-
banenettet, mens der for evrig international trafiks
vedkommende dbnes adgang for sammenslutninger
af jernbaneselskaber til at udfere international trafik
mellem selskabernes hjemlande inkl. transit af tred-
jeland inden for EF.

Medlemsstaterne bevarer ansvaret for udbygning
af jernbaneinfrastrukturen. Denne infrastrukturvirk-
somhed skal regnskabsmassigt holdes adskilt fra
jernbanevirksomhedernes driftsvirksomhed, og med-
lemsstaterne fir mulighed for at opkraeve ikke-diskri-
minerende afgifter for infrastrukturens anvendelse.«

Dette betyder endvidere, at der skal vare dbenhed
i regnskaberne, sdledes at det ikke er muligt at »sle-
re« regnskabet, forstiet sdledes, at DSB ikke kan
overfore et eventuelt overskud fra rederiet til eksem-
pelvis godsdivisionen, hvis denne gav underskud.

Forordningen giver mulighed for selskabslignende
konstruktioner over landegraenserne for savel gods
som passagerer.

Her vil der med SF’s forslag vaere mulighed for at
optage lan til etablering af nye ruter i samarbejde
med Deutsche Bundesbahn (DB) eller andre, herun-
der ogsd private rederier eller fragtfirmaer, nationale
sdvel som internationale.

DSB herer i dag bevillingsmeessigt til under finans-
loven, dvs. Folketinget. SF mener, at DSB ber have
storre frihed til selv at kunne traeffe hurtige, selvsten-
dige beslutninger. Det langsommelige bureaukratis
dage, hvor beslutninger kunne tage flere maneder, ja,
maske ar, ber vere slut.

DSB kan have informationspligt over for Folketin-
gets Fianns- eller Trafikudvalg om trufne dispositio-
ner.

Irapporten »Fordele og Ulemper ved Falles Stats-
lig-Private Aktieselskaber« udgivet af DSB, P&T,
Trafikministeriet, departementet, og Finansministe-
riet fra august 1989 hedder det bl.a.:

»Staten er pa en reekke omrider i besiddelse af en
specialviden, som kan nyttiggeres kommercielt i
form af produktudvikling og salg af know-how.

En kommerciel udnyttelse af denne specialviden
kan i nogle tilfeelde give moderinstitutionen et bedre
produktionsresultat, idet der gennem produktudvik-
lingen bliver skabt eget efterspargsel — ogsa efter mo-
derinstitutionens ydelser. Produktudviklingen vil un-
dertiden kraeve samarbejde med private samarbejds-
partnere. Et sddant samarbejde kan give en enskelig
erfaringsudveksling mellem den offentlige og private
sektor.

Som eksempel pa et formelt samarbejde kan nav-
nes Danfragt A/S, hvis hovedformal er at udvikle,
kombinere og videres®lge containerbaserede trans-
portydelser. DSB’s interesse i selskabet bestdr i at
fremme udviklingsarbejdet og oge salget af transport-
ydelser.« (s. 6)

»I andre situationer kan udnyttelse af det offentli-
ges specialviden vere til stor fordel for private virk-
somheder, som far sgede muligheder for f.eks. eks-
port, eller som kan udnytte, at det offentliges delta-
gelse virker som en »blastempling« af produkterne
pé eksportmarkederne.

Som eksempel kan navnes Alfragt A/S, der drev
skibsagenturvirksomhed. DSB ejede indtil udgangen
af 1987 selskabet sammen med @K, et samarbejde,
som indledtes i begyndelsen af 1970’erne. I slutnin-
gen af 1980’erne havde transportmarkedet @ndret sig
pa en méde, sa selskabets aktiviteter mest effektivt
blev styret af en enkelt ejer. DSB solgte derfor sin an-
del til @K, der i ovrigt sammenlagde aktiviteterne i
selskabet med @K’s ovrige virksomhed i modersel-
skabet. .

I forbindelse med den forretningsmeessige drift
kan der vare behov for at lave internationalt samar-
bejde. Det kan her vaere hensigtsmassigt at organise-
re det internationale samarbejde i et aktieselskab.

Som eksempel kan neevnes DSB’s aktiepost i Inter-
frigo, hvis formal er at udvikle og markedsfore inter-
national kelevognstrafik. Selskabet bestar af 11
vesteuropaiske jernbaneselskaber.



