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F. t. beslutn. om sterre handlefrihed for DSB
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Bemcerkninger til forslaget

Den kollektive trafik star i dag over for de storste
udfordringer siden jernbanernes start. Dengang hav-
de linieferingen vital betydning for landsdelene.
Jernbanen beted vakst for et omride.

1 dag — mange &r efier — investeres der i hele den

industrialiserede verden i savel infrastrukturtrafik

som i international trafik.

Ogsé i Danmark investeres der for fuld kraft i disse .

ar. Saledes har vi investeret 35-40 mia. kr. i de faste
forbindelser pa Storebelt og Dresund. Hertil kom-
mer sd elektrificeringen af DSB-togbanenettet samt
keb af IC3-tog m.v.

Med disse store samfundsinvesteringer i DSB og
med kravene til DSB om bedre skonomi samtidig
med kravene om flere kunder og bedre service opstar
sporgsmélet, om DSB skal have sterre frihed til at
indga i forretnings- eller selskabslignende konstruk-
tioner efter samme principper som den transportsek-
tor, de skal kunne konkurrere med i fremtiden om
transporten af passagerer og gods, for slet ikke at
navne den enorme konkurrence fra private og lastbi-
ler, de allerede keemper imod.

Det er SF’s holdning, at s mange passagerer og s
meget gods som muligt skal transporteres pd togskin-
ner. Derfor gik SF ogsé ind for borede tunneler, da
Folketinget diskuterede de faste forbindelser, og
imod vejbroerne, som kun er til fordel for den forure-
nende bilisme.

Men den politiske styring af DSB har medfort van-
skeligheder for DSB.

De varste eksempler er nok inden for feergefarten.
F.eks. blev DSB, pa Folketingets foranledning, tvun-
get til at selge deres mest moderne ferger, »Peder
Paars« og »Niels Klim«, og erstatte dem med di-
scountfzergerne » Ask« og »Urd, to feerger, der char-
tres af et privat rederi (Bleesbjerg Marine) for otte 4r.
Herefter star DSB tilbage uden feerger og med tomme
lommer, og Blasbjerg Marine har scoret kassen pa 80
mio. kr., penge, som DSB lige s& godt kunne have
tjent.

Ligeledes har DSB veeret nedt til at chartre bilfer-
ger til Storebeltstrafikken, fordi der ikke var penge til

indkob af egne ferger. Det skyldes bl.a., at den bor-

gerlige regering ikke har villet give DSB mulighed for
pa lige fod med deres konkurrenter at lane i Dan-
marks Skibskreditfond. Det har SF til hensigt at &n-
dre p4 med dette forslag.

Det er endvidere SF’s opfattelse, at DSB is@r pd
rederiomradet ber have frie heender til at indga i sel-
skabslignende konstruktioner med private rederier,
f.eks.. med DIFKO, der besejler Sjellands Odde-
Ebeltoft samt Grend-Hundested, eller med den sa-
kaldte Kattegatbro pa ruten Kalundborg-Juelsmin-
de. P4 den méde vil DSB have mulighed for at tage
konkurrencen op med vejdelen pé de faste forbindel-
ser pa Storebelt og Oresund.

Der er for tiden forhandlinger i gang om DSB-far-
geruter til de baltiske lande, men det ville unagtelig
stille DSB noget steerkere i konkurrencen, hvis en 14-
nefinansiering blev iverksat.

DSB er et af de statslige trafikselskaber i Europa,
der i dag har mindst geeld, fordi nye investeringer
bringes til veje over finansloven, men den firearige af-
tale, der er indgéet af en raekke partier i Folketinget,
betyder, at DSB har fiet en tredrig rammeaftale for at
sikre To om bevillingssituationen. Séledes vil der
kunne skabes mulighed for leengere investeringspro-
grammer uden at @ndre de bevillingsmaessige vilkar
for DSB.

Det erikke SF’s opfattelse, at DSB skal vaere selvfi-
nansierende ved ldneoptagelse til dekning af under-
skud pa driften.

DSB er af staten/Folketinget palagt en reekke tra-
fikopgaver med baggrund i lov om DSB. Saledes skal
der vaere togtrafik til de fleste dele af landet, uanset at
kundebehovet er tyndt, og at driften derfor giver un-
derskud. De forpligtelser skal naturligvis stadig op-
fyldes. SF ser hellere oprettelse af nye banestreknin-
ger end nedleggelser.

Ogsa EF fremkommer med nye bestemmelser og
forordninger vedrerende den kollektive trafik, som
gor det vigtigt for DSB at kunne agere bade hurtigt og
mere selvstendigt.

P4 Jernbaneradets mede den 20. juni 1991 vedtog
man EF’s »Jernbanepakke«, ogsd kaldet forordning



