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Bemcerkninger til lovforslaget

Jernbanebrandloven fra 1921 har til formal at sik-
re, at der ved jernbaneanleg, hvor der anvendes
damplokomotiver eller andre brandfarlige driftsind-
retninger, skal treeffes nermere angivne foranstalt-
ninger med hensyn til benyttelsen og bebyggelsen af
de arealer, der granser op til banen.

Ifolge loven skal bygninger, der ved banens anlaeg
er beliggende inden for en afstand af 45 m fra sporets
midterlinje, saledes p4 banens bekostning beklzdes
med ikke-brandfarligt materiale. Banen skal ligele-
des ifolge loven bekoste etableringen af brandbelter
pa begge sider af sporet samt seige for vedligehol-
delsen af disse for s vidt angir skovarealer, der
fandtes for banens anleg. Banen skal desuden vedli-
geholde de omhandlede lebzlter, sifremt arealerne
er beplantet med skov efter banens anlzg.

Ved lov af 1923 om tilleeg til jernbanebrandloven
bestemmes endvidere, at hindringer for gennemfo-
relsen eller overtredelser af bestemmelserne i jern-
banebrandloven straffes med bede.

Jernbanernes overgang til anvendelse af treekkraft
med diesel- og elmateriel har medfort, at risikoen for
brand under jernbanedriften idag er minimal. DSB
har saledes ikke i nyere tid afholdt udgifter i medfor
afloven til at beklaede bygninger med ikke-brandfar-
ligt materiale, ligesom man heller ikke har anlagt
nye brandbzlter men alene har vedligeholdt allerede
anlagte brandbelter. Udgifterne hertil har i omradet
vest for Storebalt udgjort ca. 45.000 kr. pr. ar i de
seneste 10 &r, medens der ikke har veret afholdt s-
danne udgifter est for Storebzlt.

I de senere 4r er det kun i meget f3 tilfzlde, at tog
har forvoldt brandskader og i disse tilfelde har der
veret tale om mindre skader. Siden 1979 har DSB

sdledes kun udbetalt erstatninger pa samlet ca.
67.000 kr. for brandskader, der hidherer fra tog. Si-
den 1985 har der kun varet en enkelt erstatningsud-
betaling. I dette tilfeelde var belgbet pa under 1.000
kr.

Det foreslds derfor, at jernbanebrandloven ophz-
ves, da den idag er overflodig.

Samtidig med vedtagelsen af jernbanebrandloven
den 11. marts 1921 vedtoges lov nr. 117 om erstat-
ningsansvar for skader ved jernbanedrift. Jernbane-
erstatningsloven, som @ndret ved lov nr. 129 af 9.
april 1980, indeholder bestemmelser om erstatning
for skade pd personer, bagage, brandskade pa byg-
ninger langs banen m.v.

En ophavelse af jernbanebrandloven vil siledes
ikke medfere nogen @ndring i jernbanernes erstat-
ningsansvar ved brandskader fordrsaget af togdrif-
ten. Ved lejlighedsvis kersel med damplokomotiver i
veteranbanesammenhzng forudsattes DSB, privat-
banerne, veteranbaneforeningerne og andre brugere
som hidtil at tilvejebringe forsikringsmaessig dask-
ning for den fare for brandstiftelse, der er forbundet
med anvendelse af damplokomotiver.

Forslaget har veeret forelagt DSB, Tilsynet med
Privatbanerne, Dansk Jernbane-Klub og Them
Kommune (Veteranbanen Bryrup-Vrads), der alle
har tilsluttet sig en oph@velse af jernbanebrandlo-
ven.

Lov nr. 116 af 11. marts 1921 om foranstaltninger
mod brandfare ved jerbanedrift er optrykt som bilag
I til lovforslaget.

Som bilag II er optrykt Lov nr. 487 af 21. decem-
ber 1923 om tilleeg til Lov nr. 116 af 11. marts 1921
om foranstaltninger mod brandfare ved jerbanedrift.



