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til det. Det ville egentlig have veret meget
skonnere, hvis vi kunne tydeliggore det, men vi
- ma sd i det mindste prove at illustrere det og si-
ge til mennesker, at det faktisk drejer sig om no-

get, der er lige sa farligt som en keempestor ilde- -

brand. En k&mpestor ildebrand m& man jo for-

holde sig til. Men vi skal gere os klart, at nar det

drejer sig om brandbekempelse, er der forskel-
~lige méder at gribe sagen an pa. -

- Jeg har da haft den lykkelige oplevelse et par .

gange at nd at hindre en brand i at blive til no-
get, fordi jeg havde en veegt, der gjorde; at jeg
kunne springe lidt hurtigt og jeg ikke var sa
langsom til at fa mig flyttet, og at jeg kunne se
problemet i en fart, s& jeg kunne nd at komme
til at trampe, inden der gik ild i hele skoven. Og
det er jo rart at have det sddan — s& leenge pro-
blemet er lille, kan man springe los pa det. Men
" jeg har ogs4 haft forngjelsen i min tid i Civilfor-
svaret at sidde i kommandocentralen og fore-
stille mig en hel by i brand og s& preve at spille
brandchefens rolle. S ved man i det mindste,
at skal man have rollen som brandchef, er der i
det mindste én ting, man ikke mé tabe, og det er
“besindelsen og overblikket.

Nar jeg har haft lejlighed til at analysere ind-
satsen i store katastrofer og indsatsen over for
f.eks. storbrande i byerne, m4 jeg sige, at jeg
narer en veldig beundring for de mennesker,
der kan sidde og blive siddende og samle oplys-
ninger og s&tte folk i gang med i et fllesskab
at gribe sagerne rigtigt an, sidan at ulykken bli-
ver bek@&mpet. Men det krever altsa, at man
bliver siddende p4 sin plads. :

Jeg horte engang til skrek og advarsel om en
chef i kommandocentralen, som smed papirer-
ne fra sig og sagde: Nej, nu vil jeg ud og se,
hvordan det gar til i virkeligheden. Og s4 tog
‘han en tur ud i byen for at fare los pa et par
smaopgaver selv. Det er pd denne baggrund,
jeg synes, vi ma gere os klart, hvilken opgave
det er, vi sidder med i denne sag.

Nar jeg herer fru Margrete Auken med hen-
des entusiasme, som jeg roste for lidt siden, kan
jeg ikke lade vaere med at tenke péa, at det
egentlig mere virker, som om fru Margrete Au-
ken ensker at spille rollen som agitator for en
sagidag. Men nér vi sidder her, skal vi ikke op-
treede i rollen som agitator, vi skal lgse vor op-
gave som politikere. Og der er én ting, politike-
ren ikke mé gore. Det er at tabe overblikket og
tabe besindelsen.

Hyvis vi skal lese denne opgave, er der brug
for bade agitatorer og politikere, lige s vel som
der er brug for bade brandsvende og en brand-
chef.

Vi har brug for begge, og der er ikke spor til
hinder for, at den samme person kan vare bade
agitator og politiker, men man skal bare gore
sig klart, at man kan ikke spille begge roller pa
samme tid.

Det, det drejer sig om, er at fi fremkaldt nog-
le adferdsandringer over for dette problem, og
i den forbindelse synes jeg egentlig, at ministe-
rens svar pa foresporgslen har en udmerket ba-
lanceret fremstilling af problemet, hvor det dre-
jer sig om-adferds@ndringer hos den enkelte
og adferdsendringer hos fzllesskabet, hos
samfundet. Begge dele er nodvendige og skal
ikke settes op imod hinanden, men skal indgé i
en helhed. j

Agitatoren har naturligvis en stor rolle at
spille, nér.det drejer sig om at fremkalde ad-
feerdseendringer hos den enkelte. Politikeren
har ansvaret for, at adferdsendringerne i sam-
fundet bliver besluttet til rette tid. Jeg vil ikke

- sige, at-vi skal kere de to leb uafhengigt af hin-

anden, agitatorens og politikerens lgb, for man
kan udmarket stotte hinanden, agitatoren og
politikeren ma simpelt hen samarbejde. Men i
dag er det altsa den politiske opgave, vi skal ta-
le om, og det betyder, at vi m4 fastseette nogle
regler af og til.

Lad mig give et par meget simple og enkle
eksempler. Der har veret talt meget om privat
korsel og kollektiv trafik. Jeg husker fra min tid
i amtsradet, at man havde indrettet reglerne for
transportgodtgerelse til amtsrddsmedlemmer
pa den made, at vi faktisk fik en rimelig beta-
ling for at kere i egen bil. Den var efter min me-
ning sé rimelig, at hvis ikke man var alt for flot
kerende, havde man faktisk et lille overskud pa
den. Hvis man derimod benyttede sig af den
kollektive trafik, kunne man fa udgiften godt-
gjort, men tidsspilden fik man ikke s meget
for. Det var endda siddan, at ndr man var til re-
praesentantskabsmede i trafikselskabet, kom

_alle kerende i de private biler, for det var egent-

lig det, man blev opmuntret til med det regel-

. sat, der var, i stedet for at man skulle have sagt:

Ved I hvad, den dag, kere venner, far I i det
mindste en fribillet til trafikselskabet, og s& kan
I lade bilerne std hjemme; der er nul kersels-
godtgorelse den dag.



