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[Behnke]

tion og sige deres mening osv. Jamen aktstyk-
ket 14 i Folketingets Finansudvalg, det 14 ikke i
Folketingets Trafikudvalg, og det er i Folketin-
gets Trafikudvalg, man har mulighed for at
komme i deputation. Det er i Folketingets Tra-
fikudvalg, man har mulighed for at komme
med de partsindleg, man nu matte have, uden
at man af den grund har adgang til aktstykket,
fordi det netop ligger i Folketingets Finansud-
-valg. :

Dette er neppe tidspunktet at diskutere,
hvorvidt demokrati er mere eller mindre bu-
reaukratisk. Jeg vil blot konstatere, at den lidet
behagelige styreform, der hedder diktatur, net-
op er kendetegnet ved, at ingen overhovedet far
mulighed for at fa indsigt i tingene, og derfor
kan der nzppe vare ret meget papiromsveb
ved tingene.

Hermed sluttede forhandlingen.

Afstemning

Forslagets overgang til anden (sidste) be-
handling
vedtoges uden afstemning,.

Anden nzstformand (Lilli Gyldenkilde):

Jeg foresldr, at forslaget til folketingsbeslut-
ning henvises til Trafikudvalget. Hvis ingen gor
indsigelse mod dette forslag, betragter jeg det
som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den sidste sag pd-dagsordenen var:

4) Forste behandling af beslutningsforslag nr. B 5:

Forslag til folketingsbeslutning om kompense-
rende stotte til erhvervsdrivende ved vejarbejder
m.v.

Af Glgnborg (KRF) m.fl.
(Fremsat 9/10 90).

Forslaget sattes til forhandling.
Forhandling

Trafikministeren (Knud Ostergaard):

Jeg har selvfglgelig forstaelse for den hold-
ning, der ligger bag det foreliggende beslut-
ningsforslag. Vejarbejde kan vaere belastende
for private erhvervsdrivende og derfor pafere
de erhvervsdrivende ulemper og tab.

Alligevel finder jeg ikke, at dette forslag er
egnet til at lose de problemer, forslagsstillerne
ensker at lase. Ordningen vil vaere dyr for skat-
teborgerne og for kunderne i de offentlige for-
syningsselskaber. Den vil vaere tung at admini-
strere, og det kan i hej grad diskuteres, om den
vil blive rimelig og retferdig.

Med hensyn til at indfare — det star der i for-
slaget — pligt for offentlige myndigheder til at
informere borgerne forud for vej- og lednings-
arbejder, der bergrer adgangsforholdene til de-
res ejendomme, vil jeg gerne understrege, at det
er normal praksis, at grundejere far en sddan
orientering. Det geelder altid, nir grundejere
berores direkte af det pagzldende arbejde,
f.eks. ved arealafstielser. I det hele taget gelder
det, at grundejere, hvis adgangsforhold forrin-
ges under vejarbejder, fir underretning i form
af orienteringsmeder, gennem orientering i
dagspressen eller ved omdeling af breve.

Det er normalt kommunen som vejmyndig-
hed, der serger for denne orientering, men un-
dertiden kan forsyningsselskabet patage sig op-
gaven efter aftale med vejmyndigheden.

En bestemmelse i vejlovgivningen, der for-
pligter myndighederne til forhdndsorientering i
forbindelse med storre vej- og ledningsarbej-
der, er derfor overfladig. Pligten galder i dag
som led i en god og fornuftig forvaltningsprak-
sis.

. Der er mange former for vejarbejde, der be-

rorer de omkringliggende ejendomme. Der kan
veere tale om pludselige skader i forbindelse
med ledningsbrud, mindre arbejder af kort va-
righed, opgravninger, alt sammen noget, hvor
problemerne let kan legses, modsat store arbej-
der, der kan treekke ud i manedsvis. Arbejdet
kan vedrere forretningsgader eller villaomra-
der, mange eller fa lodsejere.

Det er min opfattelse, at problemerne mé lo-
ses under hensyn til de konkrete forhold, og at
det ikke er hensigtsmeessigt at indfere faste for-
skrifter om hering af bestemte organisationer
og orientering af grundejerne. Det vil ikke veere
i overensstemmelse med afbureaukratiserings-
tanken at indfere faste regler pd et omrade,
hvor vejvaesenet har mulighed for at velge den
konkret mest hensigtsmassige losning.

Jeg kan naturligvis ikke afvise, at der kan ske
fejl, som at en kommune forsemmer sine for-
pligtelser til at oplyse om forestdende vejarbej-
der af denne karakter. Men det problem kan lo-



