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2. At stille forslag til finansiering af trafikinvesteringerne, som er afstemt med udgiftspolitikken
0g den stramme finanspolitik, herunder utraditionelle finansieringskilder som f eks betalings-
ring omkring Kebenhavn.

Udvalget skal ferdiggere sit arbejde senest 1. april 1991.

Der afsattes 50 mio kri 1992 og 300 mio kr i 1993 til styrkelse af hovedstadstrafikken.

I takt med fjerntrafikforbedringerne skal der ske tilpasninger og forbedringer p4 sidebanerne
bl a med henblik p4 at ege rejsehastigheden. Samtidig skal der via forenklet drift og mindre perso-
nalekravende betjening sikres en markbart forbedret sidebanegkonomi.-

Driftsekonomiske overvejelser skal tildeles oget veegt ved fastleeggelse af omfang af ekstraker-
sel i spidsbelastningsperioder og traﬁkomfang i perioder med lavest efterspergsel, navalig i regio-
naltrafikken.

3. Seerlige forudscetninger vedr. DSB’s godstrafik

DSB skal i samarbejde med naboforvaltningerne sikre en udvikling af godstransportmulighe-
derne med bane, der giver danske og skandinaviske virksomheder adgang til at drage nytte af den
styrkelse af jernbanegodstrafikken, som finder sted i Europa.

Iszr skal sikres, at kombitrafikken med bl a veksellad gives gode udviklingsmuligheder. Til
etablering og udbygning af kombiterminaler samt til anskaffelse af baerevogne til kombitrafikken
kan der afsaettes 50 mio kr drligt. Denne investering skal ske indenfor den aftalte totale DSB-inve-
steringsramme, men - som i-andre europaiske lande - ikke afholdes indenfor godssektorens gko-
nomiske mélsatning, jf nedenfor.

Godssektorens gkonomi beskrives i overensstemmelse med finanslovens opgmelse af de en-
kelte produkters gkonomi, sdledes at godsekonomien ikke belastes med omkostninger, som ville
forekomme, selv om DSB ikke drev godstrafik.

Gennem ratlonahserlnger og aget samarbejde med andre transporterer tllstraebes at stykgods- -
produktets indtegter 1 1992 som minimum modsvarer de omkostninger, som stykgodstrafikken
paferer DSB. Opretmngen skal viderefores, s indtzgterne fra 1995 endvidere deekker det drlige
investeringsomfang i stykgodssektoren.

Omfanget af godstogsbetjening og anlaeg herfor (terminaler, stationer og leessespor) fastlagges
under hensyn til den ekonomiske malsztning for DSBs godssektor.

Godstransittrafikken gennem Danmark seges af sdvel miljemaessige som samfundsgkonomi-
ske grunde omlagt til jernbanetransport.

DSBs godssektor skal tilpasses og udvikles med henblik p4, at indtaegterne efter den faste for-
bindelses ibrugtagning skal bringes til at deekke de omkostninger til drift og investeringer, som
godstrafikken medferer for DSB.

4. Elektrificering .

Planerne for udbygningen af den internationale jernbaneinfrastruktur gennem Danmark skal
ses i et bredere europaisk perspektiv. Indforelse af det indre marked i EF, stigende opmarksom-
hed omkring miljeet og restriktioner pa landevejskorsel for lastbiler i Centraleuropa samt det
kommende hejhastighedsjernbanenet med elektrisk drift er elementer heri.

Med finansloven for 1990 er det vedtaget at gennemfare elektrificeringen i Danmark fra Hel-
singer til Odense i 1993 samtidig med dbningen af Storebaltsforbindelsen.

" P4 tysk side nar elektrificeringen i dag kun til Hamburg.

Der skal s@ges opstillet en feelles dansk-tysk udviklingsplan for elektrificering og udbygnlng af
infrastrukturen i det nordlige Tyskland og det sydhge Danmark (Syd- og Senderjylland). Dansk
erhvervsliv ost og vest for Storebeelt kan heegte sig pa denne transportve] gennem Danmark, som
vil kunne betjene hurtlge gods- og persontog.

Nér enighed opnds med de vesttyske myndigheder er parterne indstillet pa at viderefore den
danske elektrificerring fra Odense til Padborg, i hvilken forbindelse der ma arbejdes pd at sege
tilskud fra EF’s infrastrukturprogram eller pa anden méde i feellesskab skabe finansiel deekning.

5. Takstpolitik
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