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Bilag

Nedenstdende aftale om Rammer for DSB 1990-93 er t11tradt afregeringen, Somaldemokratlet
Kristeligt Folkeparti og Centrum-Demokraterne.

Rammer for DSB 1990-93

Baggrund .

Ibrugtagelse ultimo maj 1993 af den faste jernbaneforbindelse over Storebzlt nodvendigger
omfattende nyinvesteringer og omstillinger i DSB. Samtidig opnas nye muligheder for at opné en
forbedret rentabilitet og dermed reduktion af DSBs tilskud.

For at omstillingen til et mere forretningsmaessigt DSB kan ske pé henmgtsmaesmg made, er der
- behov for sikkerhed for de skonomiske rammer nogle ar frem. Denne sikkerhed tilvejebringes
ved, at der som en forsegsordning indgds en rammeaftale om DSBs gkonomi for arene 1990-93.

Udgangspunktet er, at DSB i aftaleperioden fir sgede handlemuligheder og en lengere tids-
horisont at arbejde indenfor. Dette muligger pa én gang, at der stilles klarere krav til DSB, saledes
at tilskuddet gradvis kan reduceres, og at der samtidig kan gennemfores en styrkelse af den kollek-
tive trafik, sdledes at flere udnytter den. .

Aftalen knytter séledes an til den dagsorden, som blandt andre aftaleparterne tllsluttede sig i
forbindelse med Folketingets debat den 30. marts 1989 om DSBs Plan 2000.

Resultaterne af det udredningsarbejde, rapport om trafikekonomi og rapport om DSBs oko-
nomi, som regeringen havde igangsat ved dagsordenens vedtagelse, danner ligeledes udgangs—
punkt for denne aftale.

Parterne er opmerksomme pa den udbygmng af jernbaneservice og -infrastruktur, som sker i
en reekke europaiske lande i erkendelse af stigende miljg- og kapacitetsproblemer for vej- og fly-
trafikken. Parterne lasgger vaegt p4, at den danske jernbaneudvikling sker i trdd med udviklingen i
det gvrige Europa.

For at muliggere at f_]erntraﬁkudbygnlngen og nedvendige tllpasnlnger som folge af Store-
bzltsforbindelsen og den europziske jernbaneudvikling sker inden for forsvarlige udgiftspoliti-
ske rammer, skal DSBs driftsresultat forbedres gennem betydelige rationaliseringer, udnyitelse af
de potentielle Storebzltsfordele i form af svel egede indtegter som billigere drift og i ovrigt tilba-
geholdenhed med hensyn til investeringer, som ikke er direkte folgeinvesteringer til Storebzaeltsfor-
bindelsen.

Aftaleparterne forudsetter, at vaesentlige ydre vilkar for akt1v1teteme iform af lovkrav, EF-di-
rektiver om jernbanevirksomhed og konkurrencevilkar incl afgiftsforhold m v ikke afviger mar-
kant fra vilkdrene pa tidspunktet for aftalens indgéelse ud over, hvad der er forudsat i aftalens
enkelte punkter. Kompensation for eventuelle fremtldlge endringer af afglftsforholdene droftes i
givet fald mellem parterne.

Eventuelle onsker om eller behov for udskillelse af DSB-aktiviteter i selvsteendige statsvirk-
somheder eller selskaber hhv indlemmelse af aktivitetsomrdder udenfor DSB i virksomheden fo-
relegges bevillingsmyndighederne pa sedvanlig made.

Aftalen omfatter ikke Kalundborg- Arhus overfarten og Helsinger-Helsingborg projektet, men
parterne er enige om, at dispositioner p4 disse omrader ikke kan f4 indflydelse pa denne aftales
1ndhold -

Storebeeltskomplekset

Parterne bekreafter, at tidsforskydningen mellem Storebealtsforbindelsen Jernbane og vejdel
udger 3 ar.

Til varetagelse af den overvejende del af persontrafikken via den faste Storebzltsforbindelse
og til styrkelse af den indenlandske fjerntrafik i forbindelse hermed anskaffes i alt 85 IC/3-togsat
og 17 elektriske regionaltogset.

IC/3-nettets udstraekning skal stort set svare til det eksisterende lyn- og IC-togsnet. Ved fast-
leeggelse af betjeningsfrekvens af de enkelte streckninger og byer mé der leegges afgerende vagt pa



