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[Industriministeren]

Selv om jeg ikke pé alle punkter kan tilslutte
mig beslutningsforslaget og derfor mé afvise
det, som det foreligger, ser jeg frem til en kon-
struktiv debat i udvalget med henblik pd en for-
habentlig enig folketingsbeslutning om de ve-
sentligste punkter med hensyn til sikkerhed pa
passagerskibe i danske farvande.

Aagaard (KF):

Da vor ordferer i denne sag, hr. Flemming
Hansen, desvarre ikke kan vere til stede, skal
jeg pé hans vegne gore folgende bemarkninger
til dette beslutningsforslag:

Vi er glade for, at vi i dag far lejlighed til at fa
denne meget nodvendige debat om sikkerhe-
den p4 passagerskibe i dansk rutefart. Vi foler,
det er vigtigt oven pa den forfeerdelige katastro-
fe, vi har oplevet p sé neert hold gennem medi-
erne, og med de frygtelige konsekvenser, den
havde for de mange ofre og parerende.

Jeg vil samtidig benytte lejligheden til at
anerkende den meget dynamiske indsats, som
industriministeren udviste i timerne efter kata-
strofen, og de mange initiativer, ministeren har
sat i gang med omgéende virkning for at undgi
tilsvarende katastrofer i fremtiden. Det gaelder
dels egentlige initiativer over for skibe, der sej-
lerirutefart, deis de mange svar, vi har fiet gen-
nem samradene i Folketingets Erhvervsudvalg,
ligesom jeg synes, at det svar, ministeren netop
har afgivet her i Tinget i dag, viser en utvetydig
vilje til at handle pa deite meget veesentlige om-
rade.

Derfor vil det heller ikke veere rimeligt at gi
igennem de enkelte punkter, da ministeren for
et ojeblik siden sa grundigt har veeret de social-
demokratiske forslag igennem.

Men jeg kan sige, at den konservative folke-
tingsgruppe er indstillet pa at arbejde aktivt for
at opni optimale lesninger pa dette omride.

P4 et enkelt omrade mi jeg dog anholde det
socialdemokratiske beslutningsforslag, nemlig
kravet om, at passagerskibe i fast rutefart skal
fore et af anlgbslandenes flag, idet det vil inde-
bare — som ministeren ogsd var inde pé — en
flagdiskriminering og vere i strid med mange
ars international skibspolitik og danske inter-
nationale forpligtelser i EF og i OECD.

Dansk skibsfart nyder store fordele af de frie
forhold, der findes pd dette omrade. Specielt
for et land som Danmark, der i forhold til sin
storrelse har en stor handelsflide — i dag den

tredjestorste i EF — er muligheden for fri kon-
kurrence i den internationale skibsfart simpelt
hen en nedvendig forudsetning. Og det skyl-
des ikke mindst, at mere end: 90 pct. af dansk
skibsfarts fragtindtegter hidrerer fra den sa-

" kaldte cross trade, det v11 sige sejlads mellem

tredjelande.

Skibsfartserhvervet er Danmarks tred]estfar-
ste eksporterhverv med en. nettovalutaindtje-
ning p& godt 4 mia. kr. om aret og er som folge
heraf af meget stor betydning for dansk gkono-
mi, herunder i seerdeleshed for betalingsbalan-
cen. Danmark har derfor iseer inden for EF og
OECD altid veeret iblandt de varmeste fortalere
for et liberalt regime for den internationale
skibsfart, noget de evrige nordiske lande altid
har varet enige i. Derfor mener vi, at vi ber be-
handle ogsa dette emne ud fra det synspunkt, at
vi skal finde losninger, som er de bedst mulige
uden at skade det danske skibsfartserhverv.

Tommy Dinesen (SF):

Jeg skal da gerne erkende, at der er sket nog-
le ting pa det sidste, og jeg kan kun sige, at det
er bemazrkelsesvardigt, at det ikke er sket for
lang tid siden. Det er beklageligt, at der skal en
ulykke til, for der rigtig kommer gang i tingene,
men det er jo ikke forste gang, det er sket. Jeg
vil ogsé tro, at Sefartsstyrelsen nu har fiet en
politisk opbakning, som de ikke har haft i man-
ge, mange ar, og det ma vi sa prave at blive ved
med at give dem.

For hvad er det, der skal gores for at sikre
passagererne? Det, ministeren har talt om ind-
til nu, er i hvert fald ikke noget, der koster pen-
ge, og jeg tror ikke p4, at man kan sikre de dan-
ske passagerskibe og -ferger, uden at det koster
noget.

Lad os forestille os, at DSB skulle have et
skib til at sejle under bekvemmehghedsﬂag ien
periode, hvor der var sket et havari eller lignen-
de, saddan som ministeren var inde pa. Man har
i DSB den tommelfingerregel, at det koster 40
mio. kr. at f4 standarden pa et skib under be-
kvemmelighedsflag up to date. Dette drejer sig
jo om, at der er nogle muligheder for at omgé
de regler, man har i Danmark, og det er da
komplet tabeligt, at man vil lade andre skibe
sejle under darligere regler, for nar danske ski-
be har nogle ordentlige regler, bliver deres kon-
kurrenceforhold selvfolgelig ringere og billet-
priserne hajere end pa de skibe, der kan sejle
under bekvemmelighedsflag.



