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[Trafikministeren]

er personbilen mere energi- og miljevenlig end
busserne. Opretholdelse af en kollektiv trafik-
betjening er dog nedvendig bl.a. af forskellige
sociale hensyn. Indsatsen m4 her is&r gi p3 at
gore den kollektive trafik mere energi- og mil-
joeffektiv.

Regeringen vil med henblik herp4 i samar-
bejde med de kommunale myndigheder og de
regionale trafikselskaber vurdere, hvorledes
den kollektive trafikbetjening kan tilretteleg-
ges under storst mulig hensyntagen til opnaelse
af mindst muligt energiforbrug og emissioner
pr. person-km. Regeringen vil i den forbindelse
etablere en forsegspulje for at stette afprovnin-
gen af alternative betjeningsformer.

Godstransport

Godstransport med jernbane og skib er alt
andet lige mere energi- og miljevenlig end
godstransport ad landevej. Sammenligningen
er imidlertid afhangig af en rekke forhold, her-
under udnyttelsesgrad, hastighed, nedvendig
til- og frabringerkersel, omvejstransport m.v.

Jernbane- og skibstransporten har is®r sine
fordele, hvor der er store godsmangder, der
skal transporteres over lengere afstande. Der
mé derfor ydes en serlig indats for at fremme
den internationale godstransport pa bane og
skib.

Regeringen vil under fastholdelse af de gko-
nomiske rammer for DSB, som finansloven for
1990 og den indgdede rammeaftale for 1990-93
er udtryk for, ogsé for sé vidt angar godstrafik-
ken arbejde for at styrke godstransport ad bane
bl.a. ved:

— fremme af kombitrafikken,

~ opbygning af et europeisk kombineret trans-
portsystem i form af heltog,

— stotte af arbejdet med en infrastrukturplan
for kombineret transport,

— udbygning af det internationale jernbane-
samarbejde, ’

— videre elektrificering af hovedstreekningerne
bl.a. ved opstilling af en felles dansk-tysk
udviklingsplan for elektrificering og udbyg-
ning af infrastrukturen i det nordlige Tysk-
land og Syd- og Senderjylland.

Ofte er der ikke noget reelt alternativ til
lastbiltransporten. Indsatsen m4 her ga p4 at go-
re lastbiltransporten mere energi- og miljoef-
fektiv og at begraense dens s@rlige gener i byer-
ne.
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Samtidig er det regeringens opfattelse, at der
ber seges rettet op pa skaevheder i konkurren-
ceforhold mellem forskellige transportformer
pad grund af subsidiering via infrastrukturen
m.v. til ugunst for mere miljovenlige transport-
former.

Regeringen vil bl.a. tage initiativ til dreftel-
ser med relevante erhvervsorganisationer, her-
under vognmandsorganisationerne, for her-
igennem at sikre en udmentning af det eksiste-
rende energibesparelsespotentiale pa godsker-
selsomradet ved en systematisk indsats inden
for kerselsplanlegning, emballering, distribu-
tion, kapacitetsudnyttelse, energirigtig keore-
teknik m.m.

Regeringen vil endvidere overveje, hvorledes
dette kan understetes ved en endring af det nu-
varende afgiftssystem for drivmidler til vej-
transport, eventuelt ved at afskaffe refusions-
ordningen vedrerende dieselolieafgift for
momsregistrerede virksomheders motorkere-
tajer, idet det i givet fald forudsattes at ske som
led i en generel omlaegning af skatte- og afgifts-
systemet, og at provenuet medgéar hertil.

Et sarligt problem udger varebiler og smd
lastbiler, som har et meget stort energiforbrug i
forhold til det udferte transportarbejde, hvilket
bl.a. h&enger sammen med den eksisterende af-
giftsstruktur. Disse keretajer giver desuden an-
ledning til betydelige luftforureningsproblemer
i byerne, idet de overvejende er dieseldrevne.

Regeringen vil overveje, hvorledes en om-
legning af afgiftsstrukturen for disse keretojer
kan gennemfores med henblik pa nedbringelse
af transportsektorens energiforbfug og milje-
pavirkninger.

C. Scerlige foranstaltninger mod stojproblemer-
ne fra trafikken.

Et betydeligt antal boliger er generet af tra-
fikstaj pa et uacceptabelt hajt niveau.

Regeringen vil overveje, hvorledes man kan
sikre stgjbeskyttelse af eksisterende eller plan-
lagte boligomrader ved etablering af nye trafik-
anleg. .

Regeringen vil endvidere iveerksatte et pro-
gram for stojbekaempelse langs det eksisteren-
de hovedlandevejs- og motorvejsnet.

Endelig vil regeringen tage forskellige initi-
ativer i relation til stejproblemerne fra bane- og
flytrafik samt arbejde for fortsat skerpelse af
stejemissionsgraenserne for motorkeretajer.



