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[Trafikministeren]

le organisationer, herunder EF og det nordiske
samarbejde, for tilvejebringelse af skaerpede
emissionsnormer — herunder California-krav
for personbiler og mindre varebiler og US-
94-krav for sterre varebiler, lastbiler og busser
—medio 1990’erne samt normer for energieffek-
tiviteten for de forskellige transportmidler og
normer for drivmiddelkvaliteten.

Regeringen vil endvidere i EF arbejde for, at
det bliver muligt bl.a. gehnem gkonomiske vir-
kemidler at fremme udviklingen og anvendel-
sen af de mest energi- og miljovenlige trans-
portmidler.

B. Fremme af de mest energi- og miljovenlige
transportformer og reduktion af trafikarbej-
det bl.a. ved bedre udnyitelse af de enkelte
transportmidler, henholdsvis for persontrans-
port og godstransport.

Persontransport

Indsatsen pa persontransportomridet mé
omfatte en bred vifte af initiativer, idet forskel-
lige hensyn gor sig geeldende, alt efter om der er
tale om lokaltrafik eller fjern- og regionaltrafik,
og om trafikken afvikles i byen eller pa.landet.

For fjern- og regionaltrafikken, herunder tra-
fikken til udlandet, er det forst og fremmest
energiforbruget og de globale og regionale mil-
joproblemer, der mé sattes ind over for.

Regeringen vil under fastholdelse af de eko-
nomiske rammer for DSB, som finansloven for
1990 og den indgdede rammeaftale for 1990-93
er udtryk for (IC3-tog, el-regionaltog m.v.),
bl.a. arbejde for en yderligere styrkelse af DSB
ved en styrkelse af det danske jernbanesystem
som led i et europaisk system, herunder det in-
denlandske fjern- og regionaltogsystem, samt
arbejde for udbygningen af et europaisk hej-
hastighedsjernbanenet omfattende Danmark.

I byerne er det iser de lokale miljogener, der
er afgerende for, hvilke initiativer der ber ta-
ges. Her har den kollektive trafik sine sterste
energi- og miljefordele. For bussernes vedkom-
mende er det en forudseetning, at der skiftes til
mere miljovenlig teknik, hvis der skal opnés
miljefordele i forhold til personbilkersel. Her

er ogsi gode muligheder for at fremme cykel-

trafikken, bade til bolig/arbejdsstedstransport
og til lokale ture og weekendture m.v. Samtidig
vil biltrafikken, hvis den udvikler sig som for-
udsat i referencesituationen, ud over luftforure-
ningen — som iser dieselkeretojerne medvirker

til — og energiforbruget skabe srlige proble-
mer i byerne i form af stej, trafikulykker, utryg-
hedsfelelse, barriereeffekter m.v.

Regeringen vil i et samarbejde med kommu-
nale myndigheder iveerksaette en reekke initiati-
ver, der kan medvirke til fremme af de mest
energi- og miljovenlige transportformer i byer-
ne.

Blandt initiativerne vil indgé:

— @konomisk stette til realisering af lokale
handlingsplaner, herunder etablering af cy-
kelruter og -stier.

. — Fremme af en mélrettet planleegningsindsats

vedrerende arealanvendelsen og traﬁkplan-

leegningen.

— Nearmere overvejelser af, hv11ke 0konomlske
virkemidler, herunder skatte- og afgiftsom-
laegmnger, der kan bidrage til opnéelsen af
de energi- og miljemassige mélsaetnmger

— Investeringsstetie til fremme af energi- og
miljerigtige bustyper.

1 hovedstadsomrddet gor der sig saerhge for-
hold geeldende:

Dette kom saledes til udtryk i den pohtlske
aftale om DSB, der i begyndelsen af 1990 blev
indgaet mellem regeringen, Socialdemokratiet,
Kristeligt Folkeparti og Centrum-Demokrater-
ne. Heri blev der afsat ekstra investeringsmid-
ler til styrkelse af den kollektive trafik i hoved-
stadsomradet. , ;

Regeringen vil i overensstemmelse hermed
arbejde for en styrkelse af energi- og miljerigti-
ge kollektive trafikformer samt cykeltrafikken i
hovedstadsregionen. Som et forste skridt er der
nedsat et udvalg med deltagelse fra staten og
kommunerne. Udvalget skal inden den 1. april
1991 bl.a. opstille en plan for de samlede trafik-
investeringer i hovedstadsomradet og stille for-
slag om finansiering heraf, herunder utraditio-
nelle finansieringskilder som f.eks. en beta-
lingsring omkring Kebenhavn. :

Regeringen vil endvidere sikre, at der gen-
nem regionplanlagningen sker en samordning
af de kommunale handlingsplaner i omradet,
herunder at der i samarbejde med HT og DSB
planlegges busbaner og andre nedvendige for-
anstaltninger til en bedre afvikling af den kol-
lektive trafik, herunder den kollektlve trafikbe-
tjening af Amager. ‘

I landomrdder og mindre byer er der kun et
begranset passagerunderlag for den kollektive
trafik, og beleegningsgraden er beskeden. Her



